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Data om te noteren —
jaarprogramma 2017
In april 2017 is het 85 jaar geleden dat
onze stichting werd opgericht. De ves-
tingstad Naarden vervulde daarbij een
belangrijke rol. Om hieraan extra aan-
dacht te schenken gaat de zomerexcursie
naar Naarden. De gebruikelijke voor-
jaarsexcursie vervalt.

20 mei zomerexcursie / lustrumviering
Vesting Naarden
(Nederlands Vestingmuseum)

7 oktober  correspondentendag
Nijmegen en omgeving

14 oktober najaarsexcursie, idem

4 november contactdag, Maastricht

De excursies (20 mei en 14 oktober) worden georga-
niseerd voor de begunstigers; bij de zomerexcursie
(20 mei) zijn ook introducés welkom.

De correspondentendag (7 oktober) is bestemd voor
de correspondenten, commissieleden en overige
actieve vrijwilligers (bijzondere medewerkers en
bestuur).

De contactdag (4 november) is bestemd voor
(besturen van) vestingbouwkundige stichtingen en
verenigingen en andere relaties van onze stichting.

Mutaties

De heer H.J.J.F. Smeets, onze correspondent in het
rayon Limburg I, is tevens benoemd tot provinci-
aal contact persoon [PCP-er] in de provincie
Limburg.

Tot zijn spijt zag de heer drs. FA.C. Haans zich
genoodzaakt om de functie van correspondent in
het rayon Noord-Brabant IV, die hij begin 2015 op
zich had genomen, al weer neer te leggen.

Uw hulp gevraagd

De belangstelling voor het militair erfgoed is de
laatste decennia sterk toegenomen. Op lokaal en
regionaal niveau uit zich dat door bijvoorbeeld
een groeiend aantal bezoekers aan voormalige ver-
dedigingswerken, het toenemende aantal activitei-
ten op forten en het gegeven dat provincies het
militair erfgoed hebben omarmd. Verder gebeurt
er van alles in de vorm van projecten. Niet altijd
naar de zin van onze stichting, maar toch. Al met
al is het een ontwikkeling waar wij best gelukkig
mee zijn.

Eén tendens baart ons zorg: het aantal
begunstigers loopt langzaam terug.
Vandaar dat wij uw hulp vragen. In deze
Saillant hebt u onze folder met een aan-
meldingskaart aangetroffen. U weet vast
in uw omgeving iemand te vinden die
nog geen begunstiger is van onze stich-
ting. Als enthousiast fortenliefhebber
moet het voor u niet veel moeite kosten hem/haar
voor het militair erfgoed en de inzet van onze
stichting te interesseren. De folder kan u daarbij
helpen.

De aanmelding kan door middel van de kaart of
via onze website www.coehoorn.nl

Suggestie:
Geef onze jarige stichting in 2017 een nieuwe
begunstiger cadeau.

o
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PERSBERICHT
Nederlandse kazematten langs het Lekkanaal

De drie kazematten (bunkers) die van 1936 tot 1939 langs de oostoever van het Lekkanaal zijn
gebouwd blijven bewaard. Dit is de uitkomst van een proces dat in 2001 begon toen de Stichting
Menno van Coehoorn de initiatiefnemers van het Bedrijventerrein Het Klooster en de Derde
Sluiskolk Beatrixsluizen wees op de hoge waarde van deze Nederlandse objecten en het belang om
ze te bewaren voor het nageslacht.

De kazematten zijn onderdeel van de Nieuwe Hollandse Waterlinie die vele jaren lang de
belangrijkste verdedigingslinie van ons land is geweest en een wereldwijd uniek systeem is van
inundaties, forten en andere verdedigingswerken. De kazematten zijn op aanvraag van de Stichting
Menno van Coehoorn sinds een paar jaar beschermd als rijksmonument. Door de aanleg van de
Derde Sluiskolk van de Beatrixsluizen in het Lekkanaal dreigden de kazematten verloren te gaan.

De kazematten zijn de kazemat Vreeswijk-Oost uit 1936 waarvan er slechts zo'n 25 exemplaren
zijn gebouwd, de volstrekt unieke dubbele flankerende mitrailleurkazemat Schalkwijkse Wetering
uit 1936 en de uiterst zeldzame mitrailleurkazemat met afwachtingsruimte Houtense Wetering uit
1939. Gezamenlijk zijn deze kazematten een staalkaart van de Nederlandse vestingbouw van vlak
voor de Tweede Wereldoorlog als reactie op de dreiging die sinds 1933 uitging van Nazi-Duitsland.

Samen met andere aangehaakte instanties zoals de Rijksdienst voor Cultureel Erfgoed, de Provincie
Utrecht en de Gemeente Nieuwegein heeft de Stichting Menno van Coehoorn gepleit voor het
behoud van de kazematten door ze in oostelijke richting te verplaatsen. Rijkswaterstaat is hierin
meegegaan en heeft de verplaatsing in haar plannen opgenomen. Aan de stichting is daarbij
toegezegd dat deze museale kazematten respectvol zouden worden behandeld en “liefdevol terzijde
zouden worden geschoven”.

Om de werelderfgoedstatus niet in gevaar te brengen hebben echter diverse (rijks-)adviseurs
aanbevolen om vooral duidelijk te maken dat deze drie kazematten niet meer op hun oorspronkelijke
plaats staan door de kazematten bij verplaatsing te draaien en te kantelen. Dat draaien en kantelen
is in de ogen van de stichting daarvoor niet nodig omdat de kazematten na verplaatsing geen
gronddekking meer krijgen en daarmee al voldoende uit hun context zijn gehaald.

De stichting wil echter ook geen gevaar doen ontstaan voor de nominatie van de Nieuwe Hollandse
Waterlinie tot Werelderfgoed en heeft daarom besloten geen bezwaren meer te maken tegen de
manier van herplaatsing van de kazematten die nu is gekozen.

De spectaculaire verplaatsing van de kazematten is eind 2016 gepland.

Kazemat Vieeswijk-Oost (foto: H.E.L. Bakker) De recent blootgelegde G-kazemat is de witerst zeldzame
mitrailleurkazemat met afwachtingsruimte nabij de
Houtense Welering wit 1939 (foto: H.E.L. Bakker)
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Het Nederlandse deel van de noordelijke Romeinse
rijksgrens, de Limes, wordt in 2020 voorgedragen voor
de Werelderfgoedlijst van de UNESCO. Het Nederlandse
deel van de grensroute is 140 km lang en maakte deel
uit van de Neder-Germaanse Limes die doorliep tot even
voorbij het Duitse Bonn. Centraal in de Nederlandse
Rijndelta lag het legerkamp Fectio, een van de oudste en
grootste forten van de Limes in het laag gelegen midden
en westen van ons land. Alleen het legerkamp bij het
hoger gelegen Nijmegen was ouder en groter. Onlangs is
de locatie van Fectio bij Bunnik op bijzondere wijze meer
zichtbaar en beler beleefbaar gemaakt.

Romeinen in de Rijndelta

De Romeinse tijd betreft de langste periode van
vrede in de Europese geschiedenis, een periode
van betrekkelijke rust en stabiliteit. Die vrede
moest natuurlijk wel worden verzekerd. Het
deel van ons land ten zuiden van de Rijn stond
in de Romeinse tijd onder militair bestuur. Het
Romeinse Neder-Germaanse leger, 40.000 man
sterk (tot het jaar 100 na Chr.) maakte de dienst
uit in de provincie Germania Inferior. Dat gebied
van het keizerrijk strekte zich uit, ongeveer vanaf
het huidige Bonn in Duitsland, langs de linker
oever van de Rijn via Keulen, Xanten, Nijmegen
en Utrecht tot aan de

Noordzee. Als militair district

was onze noordelijke uithoek

een deel van het uitgestrekte

Imperium  Romanum. Het ks,
(onbedijkte) deltagebied 8

van de kuststreek lag open hgﬁ.mmmm___“
achter de strandwallen en was . v
een speelbal voor de zee. De M‘%m‘. :

elementen gedroegen zich
daar hoogst merkwaardig,
vonden de Romeinen, want
voor hen was het grote verschil
tussen eb en vloed een redelijk
onbekend verschijnsel, en dan
waren er ook nog drijvende
eilanden!  De  Romeinse
officier Gaius Plinius
Secundus, die in 47 na Chr.
met het Rijnleger deelnam
aan een militaire actie in
het gebied, schreef over het
toen nog tamelijk onbekende
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SERE@ Fronticrs of the Roman Empire
Roman provinces and froatiess in the middle of the 2™ century AD

Daar overspoelt de Oceaan in zijn ontzaglijke omvang
lweemaal per etmaal met vasle tussenpozen een
onafzienbare vlakte, zodat men twijfelt aan de aard van
het verborgen, onophoudelijk betwiste gebied: behoort het
tot het land of tot de zee? Er woont daar een armzalig
volk op hoge terpen en eigenhandig gebouwde stellages,
zodat hun huizen uitsteken boven de hoogst bekende
walerstanden. Wanneer de golven het omliggende land
overspoelen, lijken de bewoners op zeelieden, maar ze
lijken op schipbreukelingen als het water is geweken.
Dan jagen ze rondom hun hutten op de vissen die met
het zeewater proberen te vluchten (...)
Eiken groeien er onbelemmerd tot op de oevers. Wanneerze
worden ondergraven door de golven of weggedreven door
stormulagen, voeren ze tussen hun wortels reusachtige
eilanden mee en varen daardoor rechtopstaand over
het water. Onze vloten schrokken vaak van de tuigage
van hun omvangrijke takken wanneer ze — welhaast
doelgericht — s nachts door de stroming in de richting
van de aangemeerde oorlogsbodems werden gedreven.
Dan was er voor die schepen geen andere oplossing dan
een zeeslag aan te gaan met bomen!
Plinius de Oudere,
Naturalis Historia, 77 na Chr.

-~ Antorine Fronters . Roman Town
........... Hadrianic Fronters A Legionary Fortress.
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Het Romeinse fort Fectio

Het waren de Romeinen die hier niet alleen
een nieuwe cultuur brachten, maar ook de
defensie in onze landstreek op grote schaal
organiseerden. Daarvoor pleegden ze als
eersten een aantal bijzondere infrastructurele
ingrepen in het land. Met hun militair-
technisch vernuft hebben zij het landschap
goed doorzien en maakten zij op ruime schaal
gebruik van de geografische omstandigheden
om een lange defensielinie aan te leggen. In
het verre noorden van hun uitgestrekte rijk
bestemden ze de sterk meanderende rivier
de Rijn als rijksgrens en gebruikten ze deze
als lineaire verdedigingszone. De Rijn was
immers de logistieke levensader in het noorden
van het keizerrijk. Kort voor het begin van
onze jaartelling werden de eerste structurele
maatregelen getroffen voor een defensiesysteem
langs de linker Rijnoever. Door de aanleg van
een keten van legerkampen, kleine forten en
wachttorens pal aan de rivier en met de aanleg
van een ca. 5 meter brede verharde militaire
verbindingsweg, de via militaris, in de jaren 80
ontstond aan het einde van de eerste eeuw na
Chr. ook hier de Romeinse Neder-Germaanse
limes. In het huidige Nederland betreft dat een
lengte van 140 km. Hiermee werd de oudste
militaire linie in onze streken een feit, waarbij
tevens effectief gebruik werd gemaakt van het
aanwezige water. De Limes vormde tevens de

beveiliging van en controle over het militaire en
handelsverkeer over de waterweg.

Bijzonder is dat de vroege militaire maatregelen
ook de eerste waterstaatkundige ingrepen in
onze landstreek betroffen. De stiefzoon van
keizer Augustus, de geduchte veldheer Drusus
(389 v. Chr.), liet omstreeks 10 v. Chr. bij de
splitsing van Waal en Neder-Rijn (bij het huidige
Tolkamer) een moles of agger, een leidam, leggen
om lage waterstanden in de natuurlijke grens
en logistieke route van de Rijn te voorkomen.
Deze zogenoemde ‘Drususdam’, een stroom
geleidende dam of krib moest het rivierwater van
de delta zoveel mogelijk in noordelijke richting
over de Rijn stuwen. Zo ontstond niet alleen
een betrouwbare transportroute, maar ook een
bredere ‘watergrens’, die later ook nog eens zou
worden versterkt met een reeks forten. De loop
van de grensrivier volgde toen ongeveer het tracé
van de huidige Neder-Rijn, via de Kromme Rijn
en de Oude Rijn, tot aan de monding destijds
bij Katwijk. De Drususdam zou in 55 na Chr. zijn
voltooid, maar tijdens de Bataafse opstand in 70
na Chr. werd de dam verwoest.

De splitsing van Rijn en Waal bleef door de
eeuwen heen strategisch en infrastructureel een
punt van grote aandacht. In 1701 werd daar het
Pannerdens Kanaal aangelegd en rond 1870
bouwde men hier, ter afsluiting van de beide
Rijnarmen, het sperfort Pannerden.

castellum

schip

wachttoren

Limesweg (ligging bekend)

+ Limesweg (vermoedelijke ligging) i
Rijn 4

U1 =wo

Limeszone
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Altaarsteen

De militaire basis Fectio

Legerkamp Fectio was een van de oudste en
grootste forten van de Limes in het laag gelegen
midden en westen van ons land. Alleen het
legerkamp bij het hoger gelegen Nijmegen was
ouder en groter. Fort Fectio werd waarschijnlijk
kort voor of kort na het begin van de jaartelling
aangelegd op de oeverwal aan de Rijn, ergens
tussen 8 v. — 5 n. Chr. De Rijn, hier nu volkomen
verland, stroomde aan de noordkant van het
fort en was bereikbaar via het noordelijke
poortgebouw. We kennen de naam van het fort,
Fectio, van een inscriptie op een altaarsteen
die omstreeks 1867-1870 is gevonden tijdens
grondwerkzaamheden bij de aanleg van Fort
Vechten. De naam heeft ongetwijfeld een
relatie met die van de tegenwoordige rivier de
Vecht. Over deze zijtak van de Rijn, die vlakbij
Fectio stroomde, organiseerden de Romeinen
expedities naar het Over-Rijnse Germania. Met
Fectio als uitvalsbasis ondernamen ze veldtochten
via de Vecht, het Flevomeer, de Waddenzee en
de Noordzee tegen de Friezen, de Chauken! en
de Saksen, zelfs tot diep in Germania via de Ems,
de Weser en de Elbe. Fort Fectio fungeerde dus
als centrale commandopost en logistiek centrum
tevens als uitvalsbasis voor militaire operaties. Voor

1 De Chauken waren een Germaanse stam in het Noord/Duitse
gebied tussen de Eems en de Elbe

De contouren van het fort zijn herkenbaar gemaakt.
Op de achtergrond is de A2 te zien
(foto: Aannemingsbedrijf G. van der Ven)

het midden van de eerste eeuw was het Romeinse
leger meestal ondergebracht in grote legerbases.
Daar waren legioenen, hulptroepen en soms ook
vlooteenheden samen gelegerd; zo ook in Fectio.
Tot ver in de tweede eeuw na Chr. waren de
verdedigingswerken van de militaire basis Fectio
opgetrokken uit hout. Het fort kende minstens
zes houtbouwfasen. Gevonden brandsporen
duiden op verwoesting en worden in verband
gebracht met de Batavenopstand van 69/70 na
Chr. Kortna de opstand waren hier oorspronkelijk
Spaanse hulptroepen gelegerd, de cohors I Flavia
Hispanorum equitata. Het fort had een bijna
vierkante, enigszins asymmetrische plattegrond,
niet alle zijden waren even lang. De oppervlakte
is nu lastig te schatten, maar zal ongeveer 180 x
150 m bedragen, ca. 2,6 ha. Om het fort lag een
gracht. Er waren vier toegangspoorten, waarvan
een aan de waterkant. De toegangspoorten
hadden een dubbele toren. Op de hoeken
van het fort waren vierkante hoektorens en
daartussen stonden vierkante waltorens van ca.
8,7 m hoog. De wal werd gevormd door een met
grond opgevulde houten bekisting. De dikte/
diepte van de wal was ca. 3,6 meter. De hoogte
van de houten wanden met kantelen was aan de
buitenzijde 5,4 m. Het loopvlak van de weergang
aan de binnenzijde lag op 3,6 m.

Een castellum voor de cavalerie

Na het jaar 124 was op Fectio een complete
ruiterafdeling gelegerd, een ala, die bestond
uit ca. 500 man. Deze ala I Thracum was
oorspronkelijk gerecruteerd onder Thraciérs, die
uitstekende ruiters waren. Zo’n ruitereenheid was
zeer mobiel, en kon een groot gebied bestrijken,
verkenningsacties uitvoeren en snel ingrijpen bij
onverwachte gebeurtenissen.




Een reconstructie van een wachttoren (foto: Stichting Romeinse Limes)

Na 170 werden de verdedigingswerken opge-
trokken uit steen, op dezelfde locatie als de
houten voorgangers. Er was een stenen weermuur
van ca. 5,8 meter hoog, die aan de binnenzijde
werd gesteund door een grondlichaam. De
muur bestond uit twee schillen tufsteen met
een kern van beton (in grove mortel gevatte
steenbrokken); totaal ongeveer 6 m hoog en 80
cm dik. De weergang lag op ca. 4 m boven het
maaiveld. De borstwering met kantelen was ca.
1,8 m hoog en ca. 50 cm dik.

De oostelijke fortmuur was 144 m lang.
Verder waren er vier vermoedelijk identieke
poortgebouwen met dubbele poorttorens van ca.
6 x 5 m en bijna 12 m hoogte met een zadeldak
met dakpannen. De vier hoektorens waren even
hoog. Dan waren er nog zes tussentorens met een
grondvlak van 4 x 4 m.

Binnen het stenen fort lagen diverse gebouwen:
onder andere het hoofdkwartier met binnenhof,
overdekte hal en vaandelheiligdom. Verder waren
er manschappenbarakken met paardenstallen,
een aantal pakhuizen voor onder meer graan,
vlees, wijn en olie. Voorts mogen we binnen
een groot fort verwachten: de woning voor de
commandant, werkplaatsen, een hospitaal en
opslagplaatsen. Buiten het fort lag mogelijk een
badhuis.

De vicus of burgernederzetting

De militaire basis Fectio werd omstreeks de jaren
270/275 ontruimd. Toch blijkt uit vondsten dat
er ook in de laat-Romeinse tijd nog bewoning
was in Vechten, mogelijk een kleine wachtpost.
Algemeen wordt aangenomen dat tegen het
midden van de 5¢ eeuw een definitief einde is
gekomen aan de Romeinse heerschappij in deze
contreien.

In 723 werden het voormalige legerkamp en
omgeving, samen met het terrein van castellum
Utrecht (Domplein) door de Frankische
hofmeier Karel Martel overgedragen aan het
nieuwe Utrechtse klooster dat onder toezicht
stond van aartsbisschop Willibrord. De resten van
het stenen castellum Fectio zijn daarna gebruikt
als ‘steengroeve’ voor de bouw van de Utrechtse
kerken. Al voor 723 behoort het gebied aan
de jonge kerk in Utrecht. Er is sprake van een
‘villa’, wat op een agrarische nederzetting duidt.
En op zeker moment vestigt de bisschop er een
vroonhoeve met kapel. Maar in de 15¢ eeuw
blijken er amper nog mensen in de buurt te
wonen, want de kapel is dan nauwelijks meer in
gebruik.

De locatie stond in de daarop volgende eeuwen
bekend als ‘de Burg bij Vechten’. De vroege
permanente bewoning heeft zich in de loop der
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Een collage van een aantal vondsten (collage: |.A. de Vries)

eeuwen enigszins verplaatst naar het huidige
nabij gelegen gehucht Vechten. Dit Kkleine
buurtschap onder Bunnik werd tot in de eerste
helft van de 20¢ eeuw aangeduid met een bord:
‘Kom Vechten’.

Bij opgravingen zijn ten oosten en ten westen
van het fort veel sporen aangetroffen die tot het
Romeinse kampdorp of vicus hebben behoord.
Bij de aanleg van Fort Vechten tussen 1867 en
1870 zijn duizenden Romeinse vondsten gedaan.
In de vicus woonden vrouwen en kinderen van
de soldaten, ambachtslieden en handelaren,
die hand-en-spandiensten verleenden aan de
legereenheid.

Het Romeinse dorp strekte zich uit langs de
Rijnbedding naar het oosten over honderden
meters. Het bestond uit langgerekte percelen,
met de korte zijde naar de Rijn gericht, en met
waterputten op het achtererf. Ook lag aan de
oostzijde van het fort een groot grafveld, waar
grafstenen, urnen, crematieresten en skeletten
zouden zijn gevonden.

Al sinds de 16¢ eeuw wordt melding gemaakt van
vondsten op het terrein bij Vechten. In 1829 en
1834 werden de eerste officiéle ‘opgravingen’
van Romeinse oudheden verricht. De aanleg van
Fort bij Vechten omstreeks 1870 verstoorde een

deel van de vicus en het grafveld, maar leverde
ook veel op.

De meest interessante en mooiste vondsten
werden per trekschuit naar het Museum voor
Oudheden in Leiden getransporteerd. Ook
in de 20¢ en 2I¢ eeuw vonden incidentele
archeologische onderzoeken plaats. Het gebied
van en rond castellum Fectio geldt nog steeds
als een van de rijkste Romeinse vindplaatsen in
Noordwest-Europa; het grootste deel daarvan
is vooralsnog een ‘geheime’ ondergrondse
schatkamer.

Romeinen-tentoonstelling op Fort Vechten?
Bij het Waterliniemuseum op Fort bij Vechten
is een thematentoonstelling over de Romeinen
van fort Fectio en het aangrenzende kampdorp.
In de tentoonstelling figureren een viertal, deels
bestaande, deels fictieve personen, die het verhaal
van Fectio inzichtelijk en beleefbaar maken. Zij
zijn alle vier omgeven door voorwerpen die hun
verhaal ondersteunen. Het gaat om:
- Valens, een veteraan van de cavalerie. Valens is
een populaire naam onder Romeinse soldaten

2 De Romeinen-tent b
kelijk bij deel

www.waterliniemuseum.nl

stelling in g K is vooralsnog alleen toegan-

aan een rondleiding; zie: www.fortvechlen.nl en




De Romeinse keizer Flavius Julius Valens (364 - 378)
(bron: Rijksmuseum van Oudheden - Leiden)

en betekent sterk. Valens is geboren in het jaar
81 in Britannia als zoon van een Thracische
ruiter en een Britse moeder. In 125 wordt
de ruiter Valens overgeplaatst van Britannia
naar Fectio. In het jaar 132 overlijdt hij op 51
jarige leeftijd. Bij de aanleg van het 19¢-eeuwse

Waterliniefort werd zijn grafsteen gevonden.

- Fledimella, een vrijgelaten Germaanse slavin
van een Romeinse commandant. Zij werd na
haar 30¢ jaar, vanwege lange verdiensten en
gewrichtsklachten vrijgelaten door haar rijke
heer, commandant Sextus Salvius. Ook haar
grafsteen werd gevonden bij de bouw van Fort
Vechten.

- Victor, een kind uit de Vechtense vicus. Victor
overleed jong in 172 als 10jarige aan de
gevolgen van een epidemie van pest of pokken.
Zijn vader was een graanhandelaar uit de Gallo-
Romeinse burgernederzetting Tongeren (nu
Belgisch Limburg).

- Crispinus, een leerbewerker uit de nederzetting.
Deze leerbewerker werd geboren in 192 in
de vicus van Fectio, waar hij het vak van zijn
vader leerde. Als leerbewerker maakte hij niet
alleen schoenen, maar ook zadels, paardentuig,
riemen, schildhoezen en tenten. Hij overleed
op 37jarige leeftijd aan miltvuur dat hij had
opgelopen bij het bewerken van een besmette
huid.

Chris Will
adviseur militair erfgoed provincie Utrecht

Dit artikel kwam tot stand met dank aan Rien Polak
en Marenne Zandstra van de Radboud Universiteil
Nijmegen.
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Het militaire erfgoed van Vliegbasis Soesterberg

Erfgoed Koude Oorlog is ‘hot’

De raison d’étre van de Stichting Menno van
Coehoorn is het bevorderen van de instandhou-
ding en de herkenbaarheid van voormalige verde-
digingswerken. De laatste jaren is er — en terecht —
een toenemende interesse voor het erfgoed van de
Koude Oorlog, een periode die inmiddels al weer
ruim een kwarteeuw achter ons ligt.

Hoewel die Koude Oorlog nooit zo heet werd, dat
het tot een (nucleaire) Derde Wereldoorlog is
gekomen, heeft hij wel degelijk flinke sporen ach-
tergelaten. Tijdens de Koude Oorlog die tot de val
van de Berlijnse Muur in november 1989 al zo’n
veertig jaar ‘aan de gang’ was, stonden twee
machtsblokken, gescheiden door een denkbeeldig
‘IJzeren Gordijn’, tot de tanden bewapend tegen-
over elkaar. De tegenpolen in deze bipolaire
wereldorde waren enerzijds het ‘vrije’ (kapitalisti-
sche) Westen onder leiding van de Verenigde
Staten verenigd in de Noord-Atlantische Verdrags-

organisatie [NAVO] en anderzijds het communisti-
sche Oostblok onder leiding van de Sovjet-Unie
die met haar satellietstaten het Warschaupact
vormde. Nederland, één van de founding fathers
van de NAVO, leverde vanaf het oprichtingsjaar
1949 decennialang een gepaste bijdrage aan de
bondgenootschappelijke verdediging.

Markante erfenis

In Nederland bracht de Koude Oorlog een
omvangrijke en soms markante erfenis voort. In
de wederopbouwjaren na de Tweede Wereldoorlog
kwam er in hoog tempo een gevarieerde militaire
infrastructuur tot stand. Deze infrastructuur
omvatte naast nieuwe kazernes, oefenterreinen,
havenfaciliteiten, vliegbases en navigatiestations,
onder meer ook talrijke munitiedepots, werkplaat-
sen, mobilisatiecomplexen en een brandstofpijp-
leidingennetwerk. Een van de grootste infrastruc-
turele projecten in de beginperiode van de Koude
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Oorlog was de aanleg van de Rijn- IJssellinie, ook
wel aangeduid met de ‘Plannen C en D”. Langs de
gelijknamige rivier kwam tussen 1951 en 1954 een
verdedigingslinie tot stand die Nederland door
middel van inundatie tegen een landinvasie vanuit
het oosten moest beschermen. Gevestigd in een
mergelgroeve onder de Cannerberg ten zuiden
van Maastricht vestigde de NAVO in 1954 een
‘ultrageheim’ hoofdkwartier of jJoint Operations
Centre, waar vanaf begin jaren zestig naast
Nederlandse ook honderden Amerikaanse,
Belgische, Britse en Duitse militairen werkzaam
waren. In het kader van de luchtverdediging verre-
zen in de jaren vijftig en zestig, verspreid over het
gehele land, ongeveer 140 luchtwachttorens; uit-
kijkposten die werden opgetrokken met een
systeem van geprefabriceerde betonnen raatbou-
welementen.

Naast een grote diversiteit aan conventionele
wapensystemen met hun bijbehorende infrastruc-
tuur, behoorden ook nucleaire wapens tot het
arsenaal van  beide machtsblokken. De
Nederlandse krijgsmacht kreeg tijdens de Koude
Oorlog niet minder dan zes ‘atoomtaken’ toebe-
deeld en oefende onder andere in het gebruik van
nucleaire landmijnen, dieptebommen en vrije val
bommen. Het beheer en de bewaking van deze
tactische nucleaire wapens — grotendeels onttrok-
ken aan het oog van de publieke belangstelling —
vereisten een specifieke infrastructuur, die veel
materiéle en personele inspanningen met zich
meebracht. De voorgenomen plaatsing van

4

Vliegbasis Soesterberg in de tweede helft van de Koude Oorlog (kaart: Louis Kaularlz, NIMH).

Amerikaanse kruisvluchtwapens in Nederland
zorgde begin jaren tachtig niet alleen voor giganti-
sche protestdemonstraties in Amsterdam en Den
Haag, maar ook voor de totstandkoming van een
geéigende accommodatie voor deze nucleaire
wapens. Binnen een jaar na het ‘plaatsingsbesluit’
op 1 november 1985 gingen op de Vliegbasis
Woensdrecht de schoppen de grond in om de
kruisraketten te kunnen onderbrengen.

Hoewel de plaatsing van de raketten in Nederland
na succesvolle wapenbeheersingsonderhandelin-
gen tussen de Verenigde Staten en de Sovjet-Unie
uiteindelijk werd afgeblazen, was hun ‘bedje’ op
Woensdrecht ondertussen wel gespreid. De
gebouwde voorzieningen en bunkers kregen welis-
waar een andere bestemming, maar behoren even-
zeer onmiskenbaar tot het erfgoed van de Koude
Oorlog.

Schijnwerpers op Soesterberg

Deze bijdrage gaat in op het militaire erfgoed van
de voormalige Vliegbasis Soesterberg. Voordat
wordt ingezoomd op de decennia van de Koude
Oorlog loont het echter stil te staan bij de periode
die daaraan voorafging. Het vliegterrein
Soesterberg, de bakermat van de militaire lucht-
vaart in Nederland, had immers vanaf 1910 al een
grondige metamorfose doorgemaakt.

Aan het begin van de twintigste eeuw kon nie-
mand bevroeden dat de woeste heidegrond, gele-
gen aan de voet van de ‘Zoesterberg’ tussen Zeist
en Amersfoort, een lange toekomst als vliegterrein

1. Camp New Amsterdam; 2. Shelterkamp Noord; 3. Munitiepark; 4. Hoofdingang
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Dit label gold voor de
aandeelhouders van de
Maatschappij voor
Luchtvaart als een
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doorlopende vrijkaart voor
vliegkamp Soesterberg(
Joto: collectie NIMH).

voor zich had. In die tijd was het begrip luchtvaart
- een enkele ballonvlucht daargelaten - in
Nederland nog een onbekend fenomeen. Echter
nog geen acht jaar na de historische vlucht van de
gebroeders Wright eind 1903 zou de rustieke
heide bij het nog geen 300 inwoners tellende
dorpje Soesterberg zijn veranderd in een heus
luchtvaartcentrum. De grote man in die pioniers-
fase was Jacob Frederik Verwey, directeur van een
in Den Haag gevestigd automobielbedrijf. Verwey,
gefascineerd door de stormachtige ontwikkelingen
in de aviatiek, huurde van de gemeente Soest in
het voorjaar van 1910 een circa 300 hectare groot
terrein met als doel er een groot commercieel
vliegbedrijf uit de grond te stampen. Die zomer
gingen lokale arbeiders met schoppen en kruiwa-
gens aan de slag om de heidegrond bij
Soesterberg te egaliseren. Op het deels door bos-
sen begrensde terrein werd een ongeveer 3,5 kilo-
meter lange, praktisch rechthoekige ‘renbaan’
aangelegd, die als vliegbaan dienst zou doen. In
de nabijheid verrezen vliegtuigloodsen, een res-
taurant, een showroom en een forse constructie-
werkplaats, opgetrokken uit gegolfd plaatijzer. In
november 1910 zag een geestdriftig publiek de
eerste vliegeniers in hun fragiele een- en ander-
halfdekkers in het luchtruim boven Soesterberg
aan het werk. De massale belangstelling voor alles
wat vloog ebde, tot leedwezen van Verwey, na de
zomer van 1911 weer weg. Het betalende publiek
haakte af en het jaar erop ging Verwey’s groots
opgezette Maatschappij voor Luchtvaart al weer fail-
liet.

Bouwen op het fundament

De krijgsmacht, die op 1 juli 1913 met de oprich-
ting van de Luchtvaartafdeeling [LVA] een beschei-
den start maakte met de militaire luchtvaart in
Nederland, ging dankbaar gebruik maken van
Verwey’s failliete vliegkamp. Het Ministerie van
Oorlog nam de opstallen en inboedel over en
kocht het terrein van de gemeente Soest. De eer-
ste commandant van de LVA, de genieofficier
Hendrik Walaardt Sacré, maakte veel werk van het
tot stand brengen en uitbouwen van een goede

De Nederlandse luchtvloot bestond in de pioniersjaren
vooral uit Farman-anderhalfdekkers

(Schilderij van Victor J. Trip, 1913-1975).

infrastructuur  op  vliegkamp  Soesterberg.
Voortbordurend op de ‘erfenis’ van de Maat-
schappij voor Luchtvaart ontstond er in de volgende
jaren een snel uitdijend militair vliegkamp.
Walaardt Sacré liet het terrein omheinen en de
wegen die over de bakermat liepen werden voor
onbevoegden afgesloten. De commandant LVA
boekte snel resultaten in het verbeteren van het
leefklimaat op zijn onderdeel: aansluiting op het
stroomnet en het waterleidingnet en een beter
functionerend telefoonnet. In 1914 startte de uit-
voering van een omvangrijk bouwplan, dat onder
andere de nieuwbouw van meer dan vijftien vlieg-
tuigloodsen omvatte. De constructiewerkplaats
kreeg aan drie zijden uitbreiding en eromheen
kwamen onder andere nieuwe magazijnen, lood-
sen voor automobielen en aanhangwagens, werk-
plaatsen, transformatie- en ketelhuizen, schietba-
nen en een brandpomphuis.

Onder invloed van de inmiddels losgebarsten
Eerste Wereldoorlog ontwikkelde het luchtwapen
zich snel, waardoor ook nieuwe (hulp)diensten,
zoals een meteorologische en een vliegmedische
dienst, een fotografieafdeling en radiotelegrafie-
dienst op het vliegkamp onderdak vonden.

Door de toenemende personeelssterkte van de
LVA ontstond er een steeds nijpender legerings-
probleem. De bouw van een flink kazernement
tussen 1916 en 1918 bood uitkomst voor de onder-
officieren, korporaals en manschappen. Voor de
heren officieren werd een afzonderlijk paviljoen
vlak bij de hoofdingang neergezet. Dit bouwwerk,
al snel bekend als het ‘officierscasino’, telde niet
alleen legeringsruimten, maar ook een eetzaal,
keuken, recreatiezaal, badcellen en twee zitka-
mers. Aan het eind van de Eerste Wereldoorlog
had Walaardt Sacré een volwaardig geoutilleerd
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militair vliegkamp opgetrokken; het terrein was
praktisch volgebouwd en de infrastructuur enorm
uitgebreid. Vliegkamp Soesterberg kreeg er na
1920 nog maar weinig nieuwbouw bij en bleef tot
het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog het
onbetwiste fundament van het Nederlandse lucht-
wapen.

De concentratie van het luchtwapen op
Soesterberg — het betrof zowel het grootste deel
van de luchtvloot als alle opleidingen, keuringen,
reparatie- en onderhoudswerkzaamheden - leidde
tot een toenemend ruimtegebrek en maakte de
Nederlandse luchtstrijdkrachten bovendien kwets-
baar voor een verrassingsaanval vanuit de lucht.
De vliegheide was door het taxién van de vliegtui-
gen en de roloefeningen veranderd in een kale,
stoffige zandvlakte. Omdat een verhard banenstel-
sel ontbrak, ging het opstijgen en landen gepaard
met flinke stofwolken, die niet alleen het zicht van
de vliegers belemmerden, maar ook een negatieve
uitwerking hadden op de onderhoudsgevoelige
vliegtuigmotoren. De verstopt rakende bakermat
werd in de loop van de jaren dertig langzamer-
hand bedreigend voor de vliegveiligheid.

Van stofnest tot Fliegerhorst

Vliegkamp Soesterberg viel in mei 1940 nagenoeg
ongeschonden in Duitse handen en onderging
vrijwel direct een ongeévenaarde gedaanteveran-
dering. Het vliegkamp transformeerde tot een
Fliegerhorst voor de Luftwaffe met als primaire func-
tie bommenwerperbasis. Met het oog op hun
luchtoperaties gaven de Duitsers prioriteit aan de
aanleg van een verhard banenstelsel. De grenzen
van het terrein werden verruimd en door de kap
van talloze bomen ontstond een onafzienbare vlak-
te. Dwars over het zanderige terrein voor de oude
opstallen kwam een verharde startbaan. Deze was
een onderdeel van het hoofdbanenstelsel dat
bestond uit drie vijftig meter brede startbanen, die
in verschillende richtingen lagen en verschillende
lengtes kregen. De banen, waarin grote hoeveelhe-
den beton en teer (en bij een baan ook klinkers)
waren verwerkt, werden met camouflageverf groen
geschilderd. De kale vliegheide beplantten de
Duitsers met graszoden, waardoor het uiterlijk van
het terrein een geheel ander aanzien kreeg.

De vooroorlogse hangaars en gebouwen kregen
gezelschap van een verkeerstoren, een weerstation,

L
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Een luchtopname van het volgebouwde vliegkamp Soesterberg ten tijde van de mobilisatie in 1939

(foto: collectie NIMH).
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Op Fliegerhorst Soesterberg verlaat een Dornier Do 217
zijn gecamoufleerde hangaar
(foto: Bundesarchiv-Militdrarchiv, Koblenz).

bunkers en talrijke bijgebouwen. Langs het
banenstelsel, het Rollfeld, kwamen ondergrondse
bunkers voor commandovoering, verbindingen
en verkeersleiding. Tussen de hangaars werden
ondergrondse brandstofdepots aangelegd. De
hoofdbanen sloten aan op een rolbanenstelsel dat
zich uitstrekte over vele kilometers. Deze taxiba-

nen leidden naar verschillende Lufiparken, waar
zich onder meer opstelplaatsen voor vliegtuigen
bevonden. Deze Luftparken lagen zoveel mogelijk
verscholen in de bossen rond het vliegveld om de
kwetsbare toestellen optimaal te camoufleren. Het

o

Op 9 februari 1945 folografeerde de Royal Air Force de door

grootste Luftpark kwam in het heuvelachtige
gebied ten oosten van de hoofdbaan en leende
zich uitstekend voor de aanleg van moeilijk waar-
neembare infrastructuur. Tot ver in de Vlasakkers
bouwde de Luftwaffe allerlei voorzieningen,
schuilplaatsen en hangaarruimte. Veel vliegtuig-
onderkomens waren voorzien van betonnen wan-
den, waarover camouflagenetten werden gespan-
nen. In de buurt bevonden zich tevens
Wirmehallen, verwarmde hangaars om startproble-
men met koude vliegtuigmotoren te voorkomen
en bij ongunstige weersomstandigheden binnens-
huis onderhoud te kunnen plegen. Verder legden
de Duitsers her en der blusvijvers en waterkelders
aan.

Op en rond de Fliegerhorst namen meerdere batte-
rijen Flugabwehrkanonen [Flak] stelling. In de bos-
sen rond het vliegveld bouwde de Luftwaffe drie
legeringskampen voor de huisvesting van het talrij-
ke personeel. Deze Waldlager lagen met opzet op
enige afstand van de Fiegerhorst omdat zij zo min-
der kwetsbaar waren voor geallieerde luchtaanval-
len. Om de vijand zoveel mogelijk te misleiden kre-
gen de Waldlager het uiterlijk van een natuurlijk
gegroeid dorp. Optimaal gebruik makend van de
natuurlijke beschutting waren de ogenschijnlijk
losjes gegroepeerde gebouwen vanuit de lucht min-
der gemakkelijk als legeringskamp te herkennen.

8%’ Toch zou het vliegveld
¥4 meer dan eens ten prooi

vallen aan beperkte en
| grotere geallieerde lucht-
aanvallen. Drie massale
bombardementen op 8
maart, 15 augustus en 3
september 1944, waarbij
de Royal Air Force en de
United  States Army Air
Forces meer dan 1.325.000
kilo bommen op en rond
het vliegveld afwierpen,
bezegelden het lot van de
Fliegerhorst.  Alle Duitse
. inspanningen ten spijt lag
het vliegveld er aan het
einde van de oorlog bij
- als een getekend surrea-
listisch landschap van kra-
ters, puin, bouwvallen en
wrakstukken.

bombardementen geteisterde Fliegerhorst (foto: collectie NIMH).
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NAVO-luchtverdedigingsbasis

NAVO-lid Nederland maakte samen met de ande-
re lidstaten plannen voor een bondgenootschap-
pelijke defensie. In het Luchtmachtopbouwplan
1951-1954 kreeg Soesterberg een rol in de lucht-
verdediging en moest onderdak gaan bieden aan
drie dagjagersquadrons. Ressorterend onder het
Commando Luchtverdediging werd de Vliegbasis
Soesterberg met ingang van 15 augustus 1951
opgericht. Om Soesterberg voor haar taak te equi-
peren werden in de eerste helft van de jaren vijftig
tachtig verspreid liggende vliegtuigopstelplaatsen
of dispersals aangelegd, die door een kilometers
lang banenstelsel met elkaar waren verbonden.
Tegelijkertijd kwamen er nieuwe legeringsbarak-
ken, slechtweerverlichting en een operatiecen-
trum. De vliegbasis zou ruim 40 jaar achtereen als
thuisbasis dienen van verschillende typen straalja-
gers. De eerste jaren nog in gezelschap van een
aantal befaamde maar tevens verouderde Spitfires,
maakten achtereenvolgens Gloster Meteors,

Lockheed T-33A T-birds, North American F-86K
Sabres en Hawker Hunters deel uit van de op
Soesterberg ondergebrachte Nederlandse squa-
drons.

GEHEIM.
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Viiegbasis Soesterberg in 1954. Het vliegveld transform
een NAVO-luchtverdedigingsbasis (foto: collectie NIMH).

eert Lot

In november 1954 kregen de Nederlandse squa-
drons op Soesterberg gezelschap van een Fighter
Squadron van de United States Air Force [USAF], dat
vier decennia achtereen een bijdrage leverde aan
de Nederlandse luchtverdediging. De Ameri-
kaanse eenheid hield het langer op de bakermat
uit dan de Nederlandse straaljagersquadrons,
waarvan de laatste in 1968 van Soesterberg ver-
dween. Vanaf dat jaar tot enige jaren na het einde
van de Koude Oorlog fungeerde de vliegbasis als
een militair vliegbedrijf met drie verschillende
‘takken van sport’: een Amerikaans luchtverdedi-
gingssquadron, een helikoptersquadron van de
Groep Lichte Vliegtuigen en het 334 Squadron,
dat met Fokker F-27’s de luchttransporttaak voor
zijn rekening nam.

De Amerikanen bezorgden de Vliegbasis
Soesterberg een belangrijk deel van haar Koude
Oorlog-infrastructuur. Zij kregen een ‘eigen’
gebied toegewezen gesitueerd in de zuidwesthoek
van de basis, dat al spoedig Camp New Amsterdam
[CNA] werd gedoopt. Voor het 32nd Squadron, dat
in de loop der jaren verschillende malen overscha-
kelde op modernere jachtvliegtuigen, moest de

., start- en landingsbaan
1 worden verlengd tot
ruim drie kilometer en
. aan de uiteinden wor-
| den voorzien van een
barrier, een verankerd
4 en opklapbaar vangnet
y dat een doorschietend
vliegtuig kon opvan-
gen. Na eerst met F-86F
. Sabres en vervolgens
met  F-100C  Super
Sabres te hebben gevlo-
. gen, schakelde het
32nd Squadron in 1960
over op de Convair
- F-102A Delta Dagger.

Op de vliegbasis bracht
E de komst van dit nieu-
we, complexere toestel
veel veranderingen met
zich mee. Verschillende
onderhoudsfaciliteiten
. kregen uitbreiding en
er kwam een elektroni-
sche werkplaats en een
speciaal munitiege-
bouw. De opvallendste
uitbreiding op Camp

e




De evolutie van de bakermat

New Amsterdam waren twee nieuwe alarmhangaars,
beter bekend als Zulu-hangaars of Zulu Alert
Facility. Vanuit deze onderkomens, die waren
voorzien van de grootste kanteldeuren in Europa,
konden gereedstaande toestellen bij een alarm-
start (scramble) in een kort tijdsbestek naar de kop
van de hoofdstartbaan taxién en het luchtruim
kiezen. De Zulu-hangaars — een ging er bij een
brand in 1966 verloren — vormden een wezenlijke
schakel bij de uitvoering van de snelle reactie taak
van het squadron, de Quick Reaction Alert [QRA-
taak]. Voor de QRA stonden in de Zulu-hangaars
ten minste twee volledig bewapende vliegtuigen
permanent paraat om een ongeidentificeerd
vliegtuig te onderscheppen. Naast de alarmhan-
gaar bevond zich een behuizing waar de dienst-
doende vliegers en het grondpersoneel zich
ophielden. Zodra er een scramble order werd gege-
ven, klonk de alarmschel, klommen de vliegers
onmiddellijk in hun toestel en waren binnen
enkele minuten in de lucht. De Zulu-hangaars,
gebouwd vlak bij het begin van de startbaan,
vormden vanaf hun ingebruikneming in 1960 het
kloppend hart van het operationele vliegbedrijf.
De Delta Dagger maakte in 1969 plaats voor de
McDonnell Douglas F-4E Phantom II, die op zijn
beurt in 1978 het veld moest ruimen voor de
McDonnell Douglas F-15 Eagle. De F-15’s dienden
tot na het einde van de Koude Oorlog in
Nederland en verlieten begin 1994 voorgoed de
bakermat.

De infrastructuur van Camp New Amsterdam dijde
geleidelijk  verder uit.
CNA groeide uit tot een
goed geéquipeerd USAF-
kampement. Een
Amerikaanse militair
vond er nagenoeg alles
van zijn gading. In enkele
supermarkten  (Foodland
en de Commissary) konden
de dagelijkse boodschap-
pen worden gedaan.
Verder waren er onder
andere kledingzaken, een
boekenwinkel, een sport-
zaak, een snackbar, een
audio-shop, een postkan-
toor, een bank, een wasse-
rij en een kapper. De
clientele betaalde er met
dollars. Naast een algeme-

een tandartsenkliniek. In de modern geoutilleerde
Base Chapel was ruimte voor ongeveer 150 gelovi-
gen. Ook op het recreatieve en sportieve vlak
waren er veel voorzieningen, zoals een autohobby-
club, een audioclub, een fotoclub en een square
dancegroep (de Holland Windmillers). CNA had ver-
der een bibliotheek, een bioscoop en een bowling-
hal, terwijl de Amerikanen in een moderne sport-
hal terecht konden voor bodybuilding, racketball
en saunabezoek. Voor de kinderen uit de meege-
komen gezinnen waren er eigentijdse voorzienin-
gen als een Child Care Centre, een lagere school (ele-
mentary school) en een highschool.

Shelters, camouflage en actieve luchtverdediging
De Zesdaagse Oorlog van juni 1967 tussen Israél
en zijn Arabische buurlanden had onverbiddelijk
aangetoond dat vliegbases bij een verrassingsbom-
bardement zeer kwetsbaar konden zijn. De NAVO-
partners verdisconteerden de lessen uit dit conflict
door zich op het vlak van de passieve en actieve
luchtverdediging beter te wapenen tegen conven-
tionele luchtaanvallen. Dit veranderde het aanzien
van de NAVO-bases onmiskenbaar. Vanaf het einde
van de jaren zestig kreeg ook Vliegbasis
Soesterberg geleidelijk een ander uiterlijk. De
meest in het oog springende veranderingen
betroffen een verbetering van de passieve luchtver-
dediging. Door diverse camouflagemaatregelen en
de bouw van beschermende schuilplaatsen en ver-
sterkte commandoposten in bunkers moest de
kwetsbaarheid van de vliegbasis worden geredu-
ceerd.

ne medische kliniek met In 1969-1970 verrees rond de Zulu- hangaar op CNA een dlspersed
enkele bedden was er ook aircraft parking area. De shelters zijn in aanbouw (foto: collectie NIMH).
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Een jaar na de Zesdaagse Oorlog kwamen plannen
op tafel om de vliegtuigen van het 32nd Squadron
extra bescherming te bieden. Een hoofdrol hierbij
was weggelegd voor het BABOV, voluit het Bureau
Aanleg, Beheer en Onderhoud Vliegvelden, een
specifieke geniedienst belast met belangrijke infra-
structurele werken op de Nederlandse vliegbases.
Het BABOV ontwierp een shelterplan voor de
bouw van achttien vliegtuigshelters van gewapend
beton die bestand waren tegen conventionele
bombardementen. Ook in vredestijd werden de
vliegtuigen in de shelters ondergebracht. De
onderkomens waren verspreid gepositioneerd,
maar vormden tezamen een cluster, dat in zijn
geheel als een restricted area door een omheining
met apart bewaakte toegangen van de rest van de
vliegbasis was afgescheiden. De locatie van het
cluster sloot pal aan op CNA. Het BABOV-
shelterplan, dat voor een deel uit Amerikaanse
fondsen werd gefinancierd, is in de jaren 1969-
1970 gerealiseerd. De USAF was er content mee:
die kreeg vliegtuigonderkomens die voldeden aan

de tactische en operationele vereisten van hard-
ening en dispersed aircraft parking.

Naast verspreiding en bescherming kwam er ook
meer structurele aandacht voor vliegveldcamoufla-
ge. Met specifieke beplanting, camouflageverf en
de aanleg van schijndispersals, schijnwegen en het
plaatsen van decoys (schijndoelen als afgedankte
vliegtuigen en namaakvliegtuigen) werd getracht
de basis vanuit de lucht bezien minder opvallend
en kwetsbaar te maken. De lessen van de
Zesdaagse Oorlog betroffen ook de actieve lucht-
verdediging van de vliegvelden. Soesterberg werd
in de jaren zestig slechts verdedigd door enkele
eenheden lichte luchtdoelartillerie van de land-
macht, uitgerust met 40 mm Bofors-kanonnen. De
luchtmacht zelf leverde een bijdrage aan de actie-
ve ‘grondgebonden’ luchtverdediging met M55-
vierlingmitrailleurs en enkelloops M63’s. Vanaf
eind jaren zeventig nam de luchtmacht effectieve-
re grond-lucht wapensystemen in gebruik om haar
vliegbases en infrastructuur beter te beschermen
tegen luchtaanvallen vanaf lage en middelbare

De laatste F-15’s van het 32nd Squadron staan tijdens de afscheidsceremonie voor de Zulu-hangaar,

Soesterberg 13 januari 1994 (foto: collectie NIMIH ).
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hoogte. Het ging hierbij om radargeleide lucht-
doelartillerie en geleide wapens, respectievelijk
het 40 mm Bofors-luchtdoelkanon 40L70 in com-
binatie met een Flycatcher radargestuurd vuurlei-
dingssysteem en het Hawk-systeem met conventio-
nele radargeleide rakketten. Om het gezichtsveld
voor het Hawk-systeem te vergroten, zodat laagvlie-
gende toestellen eerder konden worden ontdekt,
werd de opsporings- en volgradar geplaatst op spe-
ciaal aangelegde kunstmatige heuvels op en rond
de vliegbasis.

Bakermat opgerold

Na het vertrek van de Amerikanen transformeerde
Vliegbasis Soesterberg in de jaren negentig tot een
helikopterbasis. De aanschaf van nieuwe transport-
helikopters, Chinooks en Cougars, zorgde naast
infrastructurele aanpassingen andermaal voor
nieuwbouwprojecten, zoals een was- en corrosie-
hangaar, een squadrongebouw en twee heli-flightli-
nes. In het post-Koude Oorlog tijdperk deed de
bakermat vooral dienst als springplank voor de
deelname aan internationale humanitaire missies
en vredes- en crisisbeheersingsoperaties. Nadat in
2003 het politieke besluit was genomen alle lucht-
macht-helikopters te concentreren op de
Vliegbasis ~ Gilze-Rijen, nam de Koninklijke

Luchtmacht op 12 november 2008 met een slui-
tingsceremonie afscheid van haar geboortegrond.

in een vliegtuigshelter (foto: NIMH).

Hel samengaan van natuwr en militair erfgoed. Op Shelterkamp Noord overwintert een schaapskudde

Door de sluiting van de vliegbasis werd onder de
naam Hart van de Heuvelrug de weg geopend voor
een breed samenwerkingsverband dat zich richtte
op de herbestemming van het ongeveer 500 hecta-
re grote gebied, het equivalent van bijna 1.000
voetbalvelden. Terwijl CNA defensieterrein bleef
en dienst ging doen als militair bedrijventerrein,
werd aan de noordzijde ruimte vrijgemaakt voor
de bouw van het Nationaal Militair Museum
[NMM]. De rest van de vliegbasis, 380 hectare, zou
voornamelijk worden heringericht tot natuurge-
bied. Dit gebied, gesitueerd op de Utrechtse
Heuvelrug en deel uitmakend van de ecologische
hoofdstructuur van Nederland, biedt naast een
rijke flora en fauna ook ruimte aan het militaire
erfgoed. Terwijl er sporen zijn die teruggaan tot
het begin van de luchtvaart in Nederland en er
ook overblijfselen zijn uit de bezettingsperiode,
wordt de ‘hoofdschotel’ gevormd door het militai-
re erfgoed uit de Koude Oorlog. Opgenomen in
een prachtig ‘natuurlijk’ decor verdienen het
banenstelsel, de vliegtuigshelters, de commando-
bunkers, de ondergrondse schuilplaatsen en ander
erfgoed een toekomst die ons meer leert over ons
militaire verleden.

Rolf de Winter

- e
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Soesterberg, najaarscorrespondentendag
en begunstigersexcursie

De vliegbasis ligt er verlaten bij. Van het banenstelsel zijn de meeste verhardingen opgebroken; deze mag blijven liggen

(foto: C.G.F. Ampt)

Zaterdag 1 oktober was de traditionele excursie-
dag voor correspondenten en andere actieve vrij-
willigers van onze stichting, een week later gevolgd
door die voor onze begunstigers. Wie met open-
baar vervoer kwam werd opgehaald bij station Den
Dolder en werd daar ook weer teruggebracht.

Een aantal vliegtuigshelters (achterzijde) op hel
Shelterkamp Noord (zie het kaartfragment op blz 9)
(foto: J.A. de Vries)

Uiteindelijk kwam iedereen bij Ontmoetings-
centrum De Drie Eiken in Soesterberg waar kof-
fie/thee met een versnapering snel werden rond-
gedeeld.

De eerste keer was er het traditionele overzicht
van onze voorzitter. De tweede dag nam de heer

foto op de achterzijde van de omslag (foto: J.A. de Vries)
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De shelters waren/zijn voorzien van de nodige installaties,
onder meer voor de afvoer van verbrandingsgassen

(foto: J.A. de Vries)

Van Horn als voorzitter van de Commissie
Excursies en Evenementen [CEE] de honneurs
waar. Deze keer richten we ons op het jongste erf-
goed, dat van de Koude Oorlog. De Rijksdienst
voor het Cultureel Erfgoed [RCE] heeft een
Platform Verdedigingswerken 20¢ eeuw gevormd
waarin onze stichting ook participeert. We zoeken
nog wel een partner voor het civiele erfgoed van
de Koude Oorlog. Het museum Bescherming
Bevolking, nu onderdeel van het Nationaal
Veiligheidsinstituut, zou hierin mogelijk een rol
kunnen spelen.

Voor meer recent erfgoed, zoals de Zulu-hangar,
gaat het niet altijd om buiten militair gebruik
gestelde objecten. Onze statuten zijn daarop aan-
gepast. Intussen is deze hangar aangewezen als
gemeentelijk monument in Zeist. Helaas is het
behoud hierdoor in de toekomst nog niet volledig
verzekerd.

Onze stichting heeft geen objecten in beheer,
maar staat voor kennis en kunde. Een grotere
bekendheid, met name onder jongeren, is wellicht
door social media te bereiken. In 2017 bestaat
onze stichting officieel 85 jaar. Het is de bedoeling
dit op 20 mei in Naarden te vieren.

! Zie in deze Saillant: De evolutie van de bakermat - Het militaire
erfgoed van Vliegbasis Soesterberg.

Len van de vliegtuigshelters is nu de garage van een
rijdende (minder dan 10 km per wur) vergaderruimte
voor een klein gezelschap dat tijdens een rondrit over het
terrein van hel witzichl kan genielen (foto: J.A. de Vries)

Soesterberg, de bakermat voor zowel civiele als
militaire vliegerij in Nederland

Rolf de Winter van het Nederlands Instituut voor
Militaire Historie [NIMH] ging op 1 oktober uit-
gebreid in op sporen van de Koude Oorlog!. Na
de pauze vertelde Harry van den Berg van het
Utrechts Landschap over de ontwikkelingen op
het terrein ‘De Palz’, voor de vliegerij en na het
vertrek van de Koninklijke Luchtmacht. Op 8
oktober hield de heer Van den Berg een boeiend
betoog over verleden, heden en toekomst van het
vliegveld.

De Amerikaanse commandobunker bood aan 65 personen
bescherming tegen nucleaire, biologisch en chemische
wapens (foto: C.G.E. Ampt)
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Het slaapuertrek in de Amerikaanse commandobunker
(foto: G.A. van Geffen)

De Utrechtse Heuvelrug en directe omgeving heb-
ben sinds de Franse tijd een duidelijke militaire
aanwezigheid en de grootste dichtheid aan kazer-
nes gehad. Uiteindelijk heeft dit ook voor fauna
en flora een positieve invloed gehad. De Eerste
Wereldoorlog gaf de stoot tot snelle militaire ont-
wikkeling, maar ook de internering van Belgische
militairen in het Kamp van Zeist was van invloed.

Verdere ontwikkeling

In het Interbellum kwam de civiele luchtvaart tot
bloei maar in de sfeer van ‘het gebroken geweer-
tje’ werd er weinig gedaan aan verbetering van het
militaire vliegveld dat nog steeds een onverharde
start- en landingsbaan had. De Duitsers gingen

De toegang tot een ondergrondse schuilplaats
op het terrein (foto: J.A. de Vries)

Schanskorven om een doorgang in het terrein le kunnen
afsluiten (foto: J.A. de Vries)

fluks aan het werk om er een echte Fliegerhorst van

te maken. Aan het einde van de oorlog was die

echter behoorlijk in puin geschoten. Toch kon er

spoedig weer worden gevlogen, maar was er bij-

voorbeeld op de Montgomerylaan een verkeers-

licht voor als er een vliegtuig langs zou komen.

De ‘Amerikaanse periode’ duurde van 1954 tot

1994. Er kwam een apart deel Camp New

Amsterdam. Voor quick reaction alert kwamen er

alarmhangars, de beroemde Zulu-hallen waarvan

er na een brand nog één over is. Wat waren er ove-

rigens als militaire ensembles?

- Vliegen: start-en landingsbanen, shelters

- Tanken: kerosineheuvel, tankplaatsen

- Bewaken en verdedigen: hekken, wachthuisjes

- Schuilen: groepsverblijven, ondergrondse com-
mandobunkers

- Munitieopslag: iglo’s en ander bunkers

Door de (eerdere) militaire aanwezigheid heeft
zich een bijzondere natuur kunnen ontwikkelen,
opgenomen in de ecologische hoofdstructuur met
onder andere houtsnip en veldleeuwerik. Het ver-
haal van Van den Berg werd verder verlevendigd
met veel illustraties van gebruik, vliegtuigtypes en
wat al niet meer. Een daverend applaus was het
gevolg.
Na een aangename lunch ging iedereen in de bus
voor een boeiende wandeling over het nu verlaten
deel van het vliegveld. We zagen de shelters voor
de vliegtuigen, les van de Zesdaagse Oorlog in het
Midden-Oosten, manschappenonderkomens en
schuilplaatsen, radarheuvels en de centrale com-
mandobunker. Ook de natuur kreeg aandacht. De
Zulu-hal konden we helaas slechts uit de verte
zien.
Na het afsluitende drankje kon iedereen weer
tevreden huiswaarts keren.

Kees Ampt
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The importance of Fort Beekenburg

Fort Beekenburg

You do not need to be a fan of history to admire
the forts on the island of Curacao. Many offer a
spectacular view of the sea and are the perfect
place to take some pictures. In the course of the
centuries dozens of forts were built in order to
protect the island against the attacks from the
French buccaneers, Spanish troops, English war-
ships and other pirates. Nowadays, only eight of
these historic forts have survived. The eight remai-
ning forts are Fort Amsterdam, Fort Nassau, Fort
Piscaderabaai, Fort Sint Michielbaai, Fort
Waakzaamheid, Fort Beekenburg, Riffort and
Waterfort. Today, these forts have of course a diffe-
rent function. Some have become hotels, restau-
rants and shops while others were transformed
into professional offices or museums. But what
about Fort Beekenburg?

Fort Beekenburg is an 18" century fort located at
Caracasbaai. This fort is also known as The Castle
and is one of the best preserved forts in the
Caribbean region. Fort Beekenburg was named
after Nicolaas van Beek. He was from 1701 to 1704
governor of the former Netherlands Antilles. This
fort was built in 1703 in order to protect
Caracasbaai and the inner bay of Spanish Water.
Fort Beekenburg has proven its service several
times during the 18" century. This fort was able to
protect the island from several attacks by English
war vessels, French buccaneers and other pirates.

The fort has a round tower in the shape of a chess
piece and has its own irrigation system. On top of
the tower are rainwater channels running inside
the tower to a reservoir. The fort was built out of
bricks (IJsselsteen) that were produced in the
Netherlands and which were shipped as ballast to

the island of Curacao. During the 18" century the
armament of this fort consisted of four twelve-
pounder and six eight-pounder cannons. In front
of the tower there is a hexagon platform with mer-
lons.

Between 1927 and 2005 the area around Fort
Beekenburg was private property of the Royal
Dutch Shell oil terminal and closed for the public.
Since then this area has been in use as a bunker
port. Some piers and tanks can still be seen today.
In 2005 Refineria Isla (former Royal Dutch Shell)
sold this area to the former Antillean government
for the amount of only 1 Antillean Guilder. Since
then this area has been open for the public again.
This fort was all over the local media due to the
clean-up of the fort area. This clean-up and subse-
quent management of the fort with its surroun-
dings is of greatest value and will have many bene-
fits for the island of Curacao.

Cultural benefits

Fort Beekenburg is part of the cultural heritage of
Curacao. Cultural heritage is an expression of the
ways of living developed by a community and pas-
sed on from generation to generation including
customs, traditions, monuments, buildings, folklo-
re, objects, artistic expressions and other values.
Fort Beekenburg is a link to this past and is a
representation of an important part of the history
of Curacao. By managing this historic fort, we are
able to share pieces of the environment in which
the generations before us have lived. That is why
we have an obligation to respect this fort. In addi-
tion, more needs to be done to preserve this fort
in a proper manner for the future generations.

Besides being part of the cultural heritage, this
fort has an educational function. We can learn
much about the military doctrine, strategies, tech-
nologies, logistics and tactics that were used in
order to protect the island of Curacao. Also, the
construction and design can tell us more about
the people that created the fort. The Dutch used
different construction techniques and designs
than the Portuguese, English or Spaniards. Also
the choice of location could differ. For example,
most of the Dutch forts were built near the coast
close to the sea. In comparison, the Portuguese
forts in Brazil were built land inwards.

Fort Beekenburg can be an attractive place to visit,
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which can provide a memorable experience for
not only the community, but also the tourists who
visit Curacao. The more the community and the
tourists are involved, the more successful the
exploitation of Fort Beekenburg will become.
Preservation and consolidation of this fort would
be a visual conservation of the cultural identity.
During the 17th century Curacao was colonized by
the Netherlands and has been a colony until well
into the 20th century. Because of the colonization,
citizens of Curacao share the same nationality and
Curacao and The Netherlands share a large com-
mon history.

Economic benefits

Next to cultural benefits, renovation of this fort
also has economic benefits for the island of
Curacao. Preservation and renovation of historical
monuments have always been considered a luxury
practice. Lately, a number of economic develop-
ment studies have revealed that preservation and
renovation of the historical monuments are
powerful tools for sustaining the local economy,
increasing tourism and generate new employment
opportunities in the fields of historical sites main-
tenance and tourism. Renovation of historical
monuments is also seen as a well-paying job.

One good example of how to generate employ-
ment is the project "Herstelling”. This was designa-

ted as a pilot project of the Herstelling
Foundation, Amsterdam Township (Netherlands)
and the local government to preserve old monu-
ments through apprenticeships for youngsters of
Curacao. This pilot project was seen as an innova-
tive tool to give (hopeless) youngsters a better
start in the labour market. Another objective of
this project was to support the tourist industry.

Since March 2014 the project focussed on the reno-
vation of Fort Beekenburg. First, they started to
remove some of the vegetation, like weeds, thorn
bushes, and cacti. Roots damage the brick construc-
tion of this fort. The growth of this vegetation is
caused by the lack of maintenance for decades.
Then they started with clean-up and consolidation
of this fort. When renovation was done, the fort had
drawn attention of the local media again. It was
spectacular to see the return of a canon by a navy
helicopter. This project ended shortly thereafter.

Another important economic benefit is tourism.
Many tourists enjoy visiting this historical site. It is
especially for local stories, which they can expe-
rience directly by visiting these historical places.
The tourists, whose travel focuses on historical pla-
ces spend a lot of money every year. Moreover, tou-
rism can also provide more jobs for the local com-
munity. For local government tourism is also a
potential source of revenues through taxes.

Fort Beekenburg ligt hoog en ongenaakbaar op een rotskust (foto: Panoramio - Hans Sterkendries)
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Deze, met een drone gemaakle, foto geeft een goed beeld van de ligging van het fort aan de Caracasbaai (op de
voorgrond; het noorden is links). Ook zijn de opstelplatforms voor het geschut herkenbaay, op en aan de zeezijde van de

toven (foto: Tanus Security, Cura¢ao)

Vandalism and Crime

We only have some problems with the area around
Fort Beekenburg. A lot of vandalism and all types
of crime take place there, because this is an aban-
doned area. Fort Beekenburg was once totally
smeared with graffiti. Graffiti can weaken or dama-
ge the material of the original building. In addi-
tion, cleaning up the graffiti is costly. But luckily
there was a cleaning company (Curacao Impacto
Cleaning), who proposed to clean the graffiti for
free.

Also illegal dumping of garbage has become an
increasingly large problem throughout the area
where Fort Beekenburg is located. Illegal dumping
of garbage had a negative impact on the environ-
ment, and subsequently on tourism. But finally the
local government had made a few laws against this
illegal dumping. The individuals and companies
that violate this law will be charged.

Another problem that we have in this area is the
amount of robberies and other criminal activities
that take place. This is all because the lack of sur-
veillance in this area. Crimes committed against
tourists affect tourism by damaging the image of
the island as unpleasant experiences by tourists
are sometimes covered by the international media.
Also the tourists themselves will tell their friends

or families about their unpleasant experiences.
This can have very bad consequences for the tou-
rist sector.

But lately the government of Curacao is working
hard to come up with some solutions against van-
dalism, illegal dumping and robberies. Also they
have put more police to survey in this area. So the
tourist and also the local community feel safer.

You do not need to be a fan of history to admire
our forts. Next to that spectacular view all of them
offer an amazing military history. In the course of
the centuries they always have proven their loyalty
to the island. Some of them were strong and
others were defeated. Nowadays only eight of
these historic forts remain, including Fort
Beekenburg. The renovation of Fort Beekenburg
is finally a fact and is of a great value.

Cimberly Symister
Literature:
Claesson, S. (2011). The value and valuation of mari-
time cultural  heritage. International Cultural
Property Society.

Hartog, J. (1997). De forten, verdedigingswerken en
geschutstellingen van Curacao en Bonaire: van Van
Walbeeck tot Wouters 1634-1942.
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Signalering vestingbouwkundige artikelen
in andere tijdschriften

In veel tijdschrifien verschijnen artikelen over vesting-
bouwkunde. Het kan om vaktijdschrifien gaan maar ook
om tijdschriften die op zich weinig of niets met het onder-
werp hebben te maken. Per kwartaal wordt hieraan in deze
rubriek aandacht geschonken. Het gaat niet om recensies,
maar om korte vermeldingen. Omdat de redactie niet de
beschikking heeft over alle tijdschriften kan deze opsom-
ming helaas niet compleel zijn.

'40-45 Toen & Nu nummer 164 (SI Publicaties
B.V,, postbus 188, 6860 AD Oosterbeek www.
sipublicaties.nl). ‘De eerste gesneuvelde soldaat’
(Jean Paul Pallud). Zowel die van de Eerste als
die van de Tweede Wereldoorlog. Wat die laatste
betreft, vrij veel aandacht voor het bezoek van de
Engelse koning George VI aan de Maginotlinie
in Frankrijk. Met een aantal foto’s.

"40-45 Toen & Nu nummer 165. ‘De Britse verde-
digingswerken uit WO 1’ (Victor Smith, Alan
Anstee en Simon Mason). Beschrijving van wer-
ken in Groot-Brittannié zelf, vooral in Essex,
Surrey, Kent en langs de oevers en monding van
de Thames. 11 bladzijden, foto’s, plattegronden
en landkaarten.

Fortress. Het gaat hier niet om een tijdschrift,
maar om een serie van uitgeverij Osprey www.
ospreypublishing.com. De uitgaven van 64 blad-
zijden ieder, hebben een kleurrijk en verzorgd
uiterlijk en zijn voorzien van foto’s, plattegron-
den en opengewerkte tekeningen. Nieuwe uitga-
ve, te verwachten in juni 2016: - 110 — Forts of
the American Revolution 1775-83

in het totaal 4 bladzijde, foto’s.

* "Monumentaal juni 2016 (Prins Hendrikstraat 26,

7001 GL Doetinchem info@monumentaal.nl en
www.monumentaal.com). ‘Vooruitgeschoven ver-
dediging’ (Marcel van Ool). Fort Pannerden en
de herinrichting ervan. 5 bladzijden, foto’s. ‘Het
onneembare Hoek van Holland’ (Ad van der
Zee). Overzicht Fort en Atlantikwall. 5 bladzij-
den, foto’s en plattegrond. ‘Van kloostertuin
naar vestingpark’. Zichtbaar maken van delen
van de vesting Bredevoort. 4 bladzijden, foto’s.
‘Cultuureiland aan de Linge’. Tentoonstelling
Verboden Kringen in kunstfort Asperen. 2 blad-
zijden, foto’s. In een ander artikel korte aan-
dacht voor de restauratie van Fort
Krommeniedijk, met foto.

‘NMMagazine mei 2016 (Stichting Vrienden
Nationaal Militair Museum — postbus 6, 3760 AA
Soest). ‘Onder Nederlandse vlag: Plein 4’
(Esther Ronner). Geschiedenis van het gebouw
van het Ministerie van Defensie aan het Plein in
Den Haag. 4 bladzijden, prent, foto’s.
‘NMMagazine oktober 2016. ‘Onder Nederlandse
vlag: Fort Galle (Esther Ronner). Portugees fort
op Sri Lanka, later door de Nederlandsers aan-
zienlijk versterkt. 4 bladzijden, prenten, foto.
Terugblik ~ 40-45  juni 2016  (Maandblad
Documentatiegroep ’40-'45). ‘Stampende laar-
zen en brencarriers in de Woldstreek — Duitse
verdedigingswerken 1944-1945 (Chris Scholtens).

(René  Voorts wijzen wij u graag op enige tijd geleden verschenen
dan wel opnieuw uitgegeven — boekwerken over verdedi-
gingswerken en andere militaire bouwwerken.

* Megabunkers aan de Hollandse kust — De
Duitse Schnell- en Raumboot bases in Nederland
tijdens de 2e Wereldoorlog (Michael Foedro-
witz). 112 blz., ISBN 978-9082351514.

Dik Winkelman

Chartrand). - 111 - The Hindenburg Line
(Patrick R. Osborn en Marc Romanych).

* Beleef Zuid-Holland 2016 nummer 3 (tijdschrift van
het Zuid-Hollands Landschap en het
Erfgoedhuis Zuid-Holland). ‘Fort Noorddijk
heeft toekomst’, ‘Park Matilo’ en ‘De Oude
Hollandse Waterlinie anno nu’. Korte artikelen;

Overlijdingsbericht

Op 30 april overleed op 68 jarige leeftijd onze
begunstiger en oud medewerker H.G.M. Rutten
uit Stevensweert. Har was vanaf begin jaren “80
zeer betrokken bij onze stichting. Hij was mede-
oprichter en conservator van het streekmuseum
in Stevensweert, auteur van verscheidene
geschiedkundige publicaties over Stevenweert en

Ohé en Laak, medeauteur van het deel Limburg
van de Atlas van historische verdedigingswerken
in Nederland en drijvende kracht achter de
reconstructie van de verdedigingswerken in
Stevensweert. We herinneren hem als een zeer
gewaardeerd medewerker die zich met hart en
ziel inzette voor ‘zijn’ Stevensweert.
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Bestelwijze:

witsluitend  door overschrijuing wvan  het

bedrag dat de liyst aangeeft op bankrekening

NL38 INGB 0000 639536 t.n.v. Stichting Menno van Coehoorn Bestellingen te Utrecht, met vermelding van de ver-
langde publicatie(s) en uw adres. Toezending franco binnen Nederland. Prijzen voor niet-begunstigers/donateurs

staan tussen haakjes.

Gratis af te halen (tijdens kantooruren uitsluitend

na telefonische afspraak):

* Saillant, jaargangen 2000-2011

® Registers op jaarboeken 1932-1982

e Supplement I (op jaarboeken 1982-1987)

e Supplement II (op jaarboeken 1987-1991)

® Rijksdienst voor de Monumentenzorg (1981),
Vestingwerken (vouwblad)

¢ Stichting Open Monumentendag (1995),
Historische verdedigingswerken; van kantelen en rave-
lijnen tot kazematten

® Mr. G. Overdiep, De zwanenzang van het Huis te
Ruinen (overdruk uit de Nieuwe Drentse
Volksalmanak)

Stichtingsuitgaven

Terminologie verdedigingswerken,
inrichting, aanval en verdediging,
een herziene en uitgebreide
bewerking van vestingbouwkun-
dige termen van A.H. Mohr, onder
redactie van P.C. van Kerkum, ' ~
P.J.M. Kamps en J. de Zee, tweede druk (her21er1)
€6,00; ISBN 90 9013 382 8.

Jaarboeken van de Stichting Menno van Coehoorn
1987,/1988, 1988,/1989, 1989,/1990 en 1990,/1991:
per stuk € 4,00 (€ 6,00)

Niet genoemde jaarboeken zijn uitverkocht.

Atlas van Historische vestingwerken in Nederland -
eerste reeks
Geschiedkundige beschrijving van de verdedi-
gingswerken met overzichtskaarten van de locaties
en een index op persoon-, plaats- en zaaknamen.
Herziene uitgave (20006):
I Groningen + Friesland + Drenthe
€10,00 (€15,00)

IT Overijssel + Gelderland €10,00 (€15,00)

IV Zuid-Holland €10,00 (€15,00)
Oorspronkelijke uitgave (in mappen):
IITa Utrecht €7,00 (€12,00)
1IIb Noord-Holland € 7,00 (€12,00)

Atlas van Historische vestingwerken in Nederland,
deel Noord-Brabant onder redactie van J. Sneep
e.a.; uitgave samen met Walburg Pers, Zutphen
1996; 224 blz., geill. € 25,00 (alleen begunstigers).

Atlas van Historische vestingwerken in Nederland,
deel Limburg onder redactie van T. de Kruijf e.a.;
uitgave samen met Walburg Pers, Zutphen 1998;
175 blz., geill. € 23,00 (alleen begunstigers).

Atlas van Historische vestingwerken in Nederland,
deel Zeeland onder redactie van T. de Kruijf e.a.;
uitgave samen met Walburg Pers, Zutphen 2004;
296 blz., geill. € 30,00 (€ 35,00); ISBN 90 5730 313
2.

Atlas van historische verdedigings-
werken in Nederland, Groningen,
Friesland en Drenthe onder redac-
tie van T. de Kruijf e.a.; uitgave
samen met Stichting Matrijs,
Utrecht 2013; 304 blz., geill. in kI,
€ 34,95 (€39,95);

ISBN 978 90 5345 465 7.

Langs Wal en Bastion. Hoogtepunten uit de
Nederlandse Vestingbouw, door Joep van Hoof.
Matrijs, 1991. 191 pagina’s, geill.; € 20,00;
ISBN 90 5345 004 4.

Kazematten in het Interbellum
door H.R. Visser en J.S. van
Wieringen, Vestingbouwkundige
Bijdragen 2002, uitgegeven samen
met Buijten & Schipperheijn,
Amsterdam; 168 blz., geill., € 16
(€ 22,50); ISBN 90 5881 065 8.

Water ter verdediging. Vestingbouwkundige
Bijdragen 1993. Zeven artikelen over onderwater-
zettingen ter verdediging en over verdedigingswer-
ken bij Woudenberg, bij Vught en op St. Eustatius;
drie boekbesprekingen. € 17,00.

Drijvende stuwen voor de landsverdediging.
De geschiedenis van de IJssellinie
onder redactie van J.R. Beekmans
en C. Schilt. Uitgave samen met
de Walburg Pers, tweede druk
printversie, Zutphen 2013. 208
blz., geill. in k1., € 16,00 (alleen
begunstigers).




A
Prijslijst voor publicaties gg\;}}

Bouwers van Sterke Werken -
Nederlandse ingenieurs in het twee-
de tijdperk van de Tachtigjarige
Oorlog, 1605-1648, door Frans
Westra. Vestingbouwkundige
Bijdragen 2010, uitgegeven samen
met Uitgeverij Canaletto / Repro-
Holland, Alphen aan den Rijn; 96
blz., geill. in kI,

€14,00 (€ 19,50); ISBN 978 90 6469 854 5.

Vestinglandschappen in Nederland - Vestingwerken
en linies. Toeristische kaart 1 : 200.000, uitgegeven
samen met Buijten & Schipperheijn Recreatief,
Amsterdam 2007; € 3,00 (€ 6,00);

ISBN 978 90 5881 297 1.

Andere uitgaven

Menno van Coehoorn (1641-1704), vestingbouwer —
belegeraar — infanterist door drs. J.P.C.M. van Hoof.
96 pagina’s, gebonden, geill. in zw./wit en kL.,
€19,95 (alleen begunstigers); ISBN 90 5345 244 3.

Menno baron van Coehoorn, een veldheer in
Wijckel door drs. A. Reinstra. 184 pagina’s, gebon-
den, geill. in zw./wit en kL., € 7,50 (€17,95);

ISBN 978 90 5194 366 5.

Vizier op Fort Voordorp door D.T. Koen.
Uitg. Fort Voordorp B.V. € 7,25.

Stelling van Honswijk door Douwe Koen, Stokerkade
cultuurhistorische uitgeverij.192 pagina’s, gebon-
den, €16,00 (€22,50); ISBN 978 90 7915 629 0.

Daniel Heinsius — Het beleg van ‘s-Hertogenbosch
in 1629 en andere gebeurtenissen uit die tijd door
Jan van Boxtel. 192 pagina’s, zw./wit met 6 losse
gevouwen kaarten in full colour, formaat 170 x 240
mm, genaaid gebrocheerd; € 19,95.

Het beleg en de inname van Bergen op Zoom en het
fort de Roovere in 1747 door Jacob Eggers.
Gezamenlijke uitgave van Stichting Vrienden van de
West Brabantse Waterlinie en de Geschiedkundige
Kring van Stad en Land van Bergen op Zoom. 184
pagina’s, vijf losse kaarten, gebonden, € 17,00; ISBN
978 90 6469 834 7.

Vestingen en schansen in Groningen door
J.D. Lepage. Matrijs, 1994. 160 pagina’s; € 25,00;
ISBN 90 5345 057 2.

Drie Drentse Schansen, door Hans van Westing. Een
uitgave in de reeks Groningen Archaeological Studies

met historische en archeologische gegevens over de
Zwartendijksterschans, de Emmerschans en de
Katshaarschans. geill. in k1., € 15,75 (€ 22,50).

De Stelling van Amsterdam — Harnas voor de hoofd-
stad, onder redactie van Paul Vesters, Stichting
Matrijs, Utrecht 2003; € 29,95; ISBN 90.5345.210.9.

Kazematten op de Afsluitdijk door drs. J.R. Verbeek;
eigen uitgave, 2013; € 24,50 (€ 35,00).

Kernwapenopslag in Darp en ’t Harde, Het geheim
in de achtertuin door Frank Oosterboer. Uitgeverij
Aspekt. 196 pagina’s, geill. in zw./wit en kl.;
€17,00 (€23,00); ISBN: 978 94 6153 730 0.

Bunkers in de natuur van Wassenaar door C.T.M
Vertegaal, dr. A.]. Haarsma, drs. J.R. Verbeek en
C.NJ. Neisingh. Uitgave van Staatbosbeheer. 114
pagina’s, geill. in zw./wit en k1.; € 10,00 (alleen
begunstigers).

Duitse bunker in het Staelduinse bos door
C.NJ. Neisingh en drs. J.R. Verbeek; € 5,00.

Duitse bunkers op Texel - Stiitzpunktgruppe Texel
1940-1945 door Paul Dijkstra; eigen uitgave, 2015.
160 pagina’s, gebonden, geill. in zw./wit;

€20,00 (€25,00); ISBN 978 90 8233 470 8.

De Atlantikwall op Schouwen-Duiveland - Planning
en realisatie 1940-1945 door P.C. Heijkoop &

J. Rijpsma. 240 pagina’s, gebonden, geill. in zw./wit;
€17,50 (€26,50); ISBN 978 90 78012 07 8.

Radar in Nederland 1940-1945. Radar, radiobakens
en peilzenders — Apparatuur, bouwwerken en opstel-
lingen door J.R. Verbeek en C.N.J. Neisingh; 260
pagina’s, paperback, geill. in zw./wit; € 23,00 (alleen
begunstigers).

Van de serie Maastrichts Silhouet:
De Werken, door R. van der Heijden en ]J.V.H.
Notermans; € 2,50 (€ 7,00).

A Dictionary on Modern Fortification door Rudi
Rolf (PRAK Publishing, Middelburg). Formaat 21 x
26, 464 pagina’s; 480 plattegronden en 130 foto’s +
kaart Europa (72 x 102 cm); € 20,00 (€ 30,00).

Andere artikelen (uitsluitend voor begunstigers en dona-
teurs)

Embleemspeldje € 6,00; stichtingsdas, groen € 7,00 -
blauw € 10,00.









