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opgericht 18 april 1932

Het doel van de stichting is het bevorderen van 
het behoud en de herkenbaarheid van al dan 
niet buiten de oorspronkelijke functie gestelde 
militair-historische verdedigingswerken en 
andere voor verdedigingsdoeleinden gemaakte 
of gebruikte werken, inclusief daarbij behoren-
de infrastructuur, gebouwde en ongebouwde 
objecten en hun context (o.a. stellingen, linies, 
terreinen en bouwwerken) in Nederland of 
daarbuiten, in het laatste geval mits met een 
Nederlands verleden. Daarmee wil de stichting 
een bijdrage leveren aan het behoud van het 
militair-cultureel erfgoed en aan het begrip 
voor historie, kunst en natuur.
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Van de Mariaplaats

Jaarprogramma
In verband met het Coronavirus 
vervallen dit jaar tot en met de 
zomer alle activiteiten. Hopelijk 
gaan in de tweede helft van het jaar 
de correspondentendag, de excursie 
en de contactdag wel door, De 
najaarsexcursie gaat vermoedelijk 
naar het zuidelijk gedeelte van de 
Nieuwe Hollandse Waterlinie, met name naar 
het Fort bij Giessen.

Mutaties
Door persoonlijke omstandigheden ziet de 
heer G.A.van Geffen zich genoodzaakt om 
zijn functie van correspondent in het rayon 
Utrecht I+II (Zuidoost en Grebbelinie) per 
1 april neer te leggen. Geo is ruim twintig 
jaren correspondent geweest en begon in 
Zuid-Holland. Voor zijn inzet is hij in 2018 
onderscheiden met de Coehoornpenning.

Van de Mariaplaats

De jaarlijkse financiële bijdrage
Zoals reeds in een bij de vorige Saillant ingesloten brief werd vermeld is het bestuur van plan 
afscheid te nemen van de acceptgirokaart. Dit omdat steeds meer begunstigers/donateurs hun 
bijdrage overmaken via elektronisch bankieren en ook vanwege de steeds stijgende kosten van 
het gebruik van acceptgirokaarten.
Wij verzoeken u dan ook uw bijdrage voor 2021 over te maken op IBAN-rekeningnummer
NL26INGB0000 2846 35 t.n.v Stichting Menno van Coehoorn – contributies.
De jaarlijks minimale bijdragen zijn:
-	 Begunstiger	 €25,-
-	 Begunstiger jonger dan 25 jaar	 €10,-
-	 Partner begunstiger	 €10,-
-	 Donateur	 €45,-
Een hogere bijdrage is uiteraard van harte welkom.
We herinneren u eraan dat de stichting Menno van Coehoorn een culturele ANBI is.
Giften, waaronder een extra bijdrage, zijn fiscaal aftrekbaar in de inkomstenbelasting.

Werkgroep ‘Koude Oorlog’
Het bestuur heeft besloten tot het 
instellen van een werkgroep ‘Koude 
Oorlog’. Deze heeft tot taak (1) 
het inventariseren van publicaties 
en archivalia aangaande de ‘Koude 
Oorlog’, (2) het inventariseren en 
catalogiseren van objecten die tot 
de ‘Koude Oorlog’ behoren, (3) het 

inventariseren en beschrijven van de systemen, 
de organisatorische aspecten, gemaakte 
plannen en daadwerkelijk gerealiseerde werken 
voor individuele objecten, (4) het uitwisselen, 
delen, en uitdragen van kennis ten aanzien van 
de historie van de ‘Koude Oorlog’.

Mocht u er voor voelen om hieraan bij te 
dragen vragen wij u dit per e-mail kenbaar te 
maken aan kees_vandam@yahoo.com of info@
coehoorn.nl.
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Het Amsterdam-Rijnkanaal

Andere werken nabij de plofsluis
De plofsluis is dan wel het meest opvallende, 
maar zeker niet het enige werk dat is gebouwd 
om het Oostfront van de Vesting Holland te 
verstevigen na het graven van de kanalen. In 
Saillant 2017-3 verscheen een uitgebreid artikel 
van Klaas-Jan Onrust over de kazematten rond 
het Lekkanaal. De verplaatsing van enkele 
kazematten dat jaar is uitgebreid beschreven, 
maar de auteur gaat ook in op de geschiedenis 
van de kazematten. 
Langs het Lekkanaal zijn gebouwd de V.I.S.-
kazematten1

•	� Vreeswijk West (nog op originele plek 
aanwezig)

•	� Vreeswijk Oost (verplaatst in 2017)
•	� Schalkwijkse Wetering (verplaatst in 2017)

Het gaat om betonnen werken, waarvan de twee 
bij Vreeswijk beschikken over één schietopening 
en die bij de Schalkwijkse Wetering over twee 
openingen. Die laatste is daarmee een unieke 
uitvoering in Nederland. 

Bij Jutphaas worden ook enkele kazematten 
gebouwd. Dat gebeurt later dan de drie hiervoor 
genoemde kazematten en voortschrijdend inzicht 
wordt daarbij meegenomen. De drie eerdere 

Het Amsterdam-Rijnkanaal - Bedreiging van de
Vesting Holland (deel 2)

blijken toch kwetsbaar en opvallend. Daarom 
kiest men nu voor in te graven betonnen werken 
met een gietstalen koepel voor een mitrailleur, 
een primeur voor Nederland. Minder opvallend 
en minder kwetsbaar. Het ontwikkelen ervan 
komt voort uit een bezoek van twee Nederlandse 
officieren na de Eerste Wereldoorlog aan de 
voormalige frontlinie bij Verdun. Zij zien daar de 
Pamardkazemat, die erg geschikt lijkt ook voor 
gebruik in Nederland. Vier exemplaren worden 
gebouwd:
•	� Ravense Wetering (kade inundatiekanaal; niet 

meer aanwezig).
•	� Overeind I (kade inundatiekanaal; nog 

aanwezig zonder koepel).
•	� Overeind III (ingebouwd in de plofsluis; nog 

aanwezig zonder koepel).
•	� Houtense Wetering (verplaatst in 2017; koepel 

niet meer aanwezig). 

De geschiedenis van de gietstalen koepel gaat 
verder. Als de internationale situatie steeds 
zorgelijker wordt, ontwerpt men in 1939 type 
G. Het gaat om een vereenvoudiging van het 
type waarvan er vier op en nabij de plofsluis 
zijn gebouwd. Waar die een afwachtingsruimte 
hebben, heeft type G alleen de gevechtsruimte. 
Ook is het weerstandsvermogen lager dan de 
versie van Jutphaas. Van dit type worden er 
rond de 600 gebouwd. De Duitse bezetter kan 
het staal goed ‘hergebruiken’; ‘duurzaamheid’ 
bestond in die dagen ook al! Van de meeste 
van al die honderden kazematten wordt de 

In Saillant 2020-4 is het eerste artikel verschenen over de Plofsluis bij Jutphaas.

VIS kazemat bij de SchalkwijkseWetering
(foto: D. Winkelman)

Kazemat Overeind I in de kade van het inundatiekanaal 
heeft geen koepel meer (foto: D. Winkelman)

1	 Voorschriften Inrichten Stellingen. Een reeks militair-techni-
sche boekjes, begin jaren dertig van de 20e eeuw uitgegeven 
door de Koninklijke Militaire Academie in Breda. Eén ervan 
gaat over de bouw van zware gewapend beton-schuilplaatsen. Doel 
is om te komen tot normalisatie van ontwerpen. Kazematten 
volgens de principes van de uitgave gebouwd, staan bekend als 
V.I.S.-kazematten.
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koepel weggehaald. Slechts weinig exemplaren 
zijn nog compleet aanwezig. Op het Fort bij 
Vechten zijn twee complete exemplaren goed te 
bewonderen. Betonnen resten zonder de koepel 
zijn nog volop te zien door heel Nederland.

Net als de exemplaren van Jutphaas is type G 
bedoeld voor het opstellen van een mitrailleur. 
In de mobilisatietijd wil men ook een versie 
waarin pantserafweergeschut kan worden 
opgesteld. Dat biedt veiligheid aan stuk en 
bemanning, maar deze opstelling beperkt wel 
het schootsveld. 160 zijn er besteld, en een 
daarvan – kazemat Overeind IV - zou komen 
op de Batterij Overeindseweg, dus vlakbij 
de plofsluis. Als de oorlog uitbreekt, zijn de 
koepels nog niet geleverd. Kennelijk gebeurt 
dat later alsnog, in ieder geval gedeeltelijk. 
Want zowel op het buitenterrein van het 
Nationaal Militair Museum in Soesterberg als 
op dat van het Geniemuseum in Vught is een 
exemplaar te bewonderen.

Een laatste kazemat die we kort beschrijven, 
behoort weer tot de categorie van V.I.S.-
kazematten. Het is de kazemat Overeind II, die 
op het noordelijk deel van de Batterij aan de 
Overeindseweg staat. Deze is uitgerust met één 
mitrailleur. Maar dit bouwwerk heeft in feite 
niet te maken met de kanalen en sluizen in de 
omgeving. De kazemat wordt, samen met vijf 
andere exemplaren, in 1935-1936 gebouwd 
ter algemene versterking van het Oostfront 
van de Vesting Holland in de omgeving van de 
stad Utrecht. Er is een potje geld beschikbaar 
gekomen voor wat uitbreiding2.

Geen kazemat maar een object, dat is gebouwd 
voor de inundatievoorziening, is een inlaatwerk 
gelegen tussen de plofsluis en de kazemat 
Houtense Wetering. Dit werk maakt deel uit van 
het systeem om het inundatieveld oostelijk van 
het Lekkanaal onder water te zetten. Het stukje 
inundatiekade waarin dit werk ligt, richting 
plofsluis, ligt nog op de originele plek. De 
verbreding van het Lekkanaal begint direct ten 
zuiden van het inlaatwerk.

Mobilisatie en oorlog
Als dan de strijd op Nederlands grondgebied 
in mei 1940 losbarst, is de plofsluis nog niet 
voltooid. De sluisdeuren zijn niet geïnstalleerd 
en de compartimenten nog niet gevuld. Wel is 
de gietstalen koepel geplaatst op het oostelijke 
landhoofd.

De NHW maakt dan deel uit van het Oostfront 
van de Vesting Holland. De plofsluis valt binnen 
het gebied van Groep Utrecht, Vak Jutphaas 
van dat front. De forten en kazematten in de 

Gietstalen koepel van een G-kazemat (foto: collectie 
Nationaal Militair Museum)

2	 Een potje van Defensie zelf. Daarom zijn deze vijf géén com-
pensatiekazematten!

Inlaatwerk voor het inundatieveld oostelijk van het 
Lekkanaal (foto: D. Winkelman)

Keerkade die ter verdediging is ingericht (collectie NIMH) 
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omgeving worden bezet. Ook de keerkades 
langs inundatiekanaal en Lekkanaal worden 
ter verdediging ingericht. Groepsnesten 
worden aangelegd, die worden voorzien van 
schuilplaatsen van gewapend beton. Het zijn de 
piramides, waarvan er ook tegenwoordig nog 
vele zijn te zien langs de voormalige linie. Ook 
komen er prikkeldraadversperringen en legt 
men tankhindernissen aan. Een restant daarvan 
is nog steeds te zien langs de Overeindseweg, 
ongeveer halverwege tussen de batterij en de 
Heemsteedseweg. Aan beide kanten van de 
weg zien we nog de putdeksels, die tijdens de 
mobilisatie uiteraard over de hele weg gingen. 
Door daarin stalen asperges aan te brengen, kon 
de weg worden afgesloten.

Het Vak komt niet in frontgebied te liggen in 
de meidagen. Aanvankelijk is het Oostfront 
van de Vesting Holland, de NHW dus, de 

hoofdverdedigingslinie van het Nederlandse 
leger. Maar in april 1940 is die hoofdlinie in 
oostelijke richting verplaatst naar de Grebbelinie. 
Het grootste deel van de troepen uit het Oostfront 
wordt verplaatst. Bouwactiviteiten worden stil 
gezet. Dat is tegenwoordig nog steeds te zien 
door de aanwezigheid van twee losse paalgroepen 
als onderheiïng van de schuilplaatsen3 en twee 
fundamenten langs het inundatiekanaal.
De soldaten die zijn opgesteld in het gebied van 
de plofsluis, behoren tot het 2e bataljon van het 
25e Regiment Infanterie (II-25 RI). Als de oorlog 
uitbreekt, wordt het bataljon al snel weggeroepen. 
In de avond van 11 mei vertrekt het naar Rotterdam 
om daar te gaan helpen in de strijd tegen de 
Duitsers, die daar vanuit de lucht zijn geland. Verder 
staat rond het Fort Jutphaas nog wat artillerie 
opgesteld en bevinden zich kleine detachementen 
van ondersteunende eenheden in de omgeving, 
bijvoorbeeld op de Batterij aan de Overeindseweg.

Asperge versperring (collectie D. Winkelman)

Paalgroep (foto: D. Winkelman) Piramide (collectie NIMH)

3	 De zuidelijke daarvan is in 2017 verplaatst en de noordelijke staat nog op de originele plek.
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De omgeving van de plofsluis ligt dus niet in 
direct strijdgebied. Maar het is wel onrustig in 
de omgeving door uit het oosten terugtrekkende 
militairen van het Veldleger en burgers, ook nog 
met vee erbij. Ook zijn er in de Groep Utrecht 
berichten van gelande Duitse parachutisten. 
Die berichten kloppen niet, maar zorgen wel 
voor enige paniek. Veel patrouilles worden 
georganiseerd om die parachutisten te zoeken. 
Zoals gezegd geen strijdgebied hier, maar 
helemaal verschoond blijft de omgeving niet 
van geweld. In de vroege ochtend van 13 mei 
beschiet een Duits vliegtuig de Batterij aan 
de Overeindseweg. Vanaf die batterij wordt 
teruggeschoten met een zware mitrailleur en 
het vliegtuig zou daardoor zijn beschadigd. Het 
werpt zijn bommen af boven het Fort Jutphaas. 

Nadat de Grebbelinie is prijsgegeven, zijn het 
vooral troepen van het IIe Legerkorps die 
terugtrekken op Groep Utrecht. De 2e Divisie 
van dat korps krijgt opdracht de frontlijn in Vak 
Jutphaas te bezetten. De plofsluis komt in het 
gebied te liggen dat wordt bezet door eenheden 
van het 10e Regiment Infanterie. Ook worden 
in het Vak Jutphaas enkele artillerie-eenheden 
opgesteld. 
Al deze eenheden bevinden zich hier nog als 
in de namiddag van de 14e mei bericht wordt 
ontvangen dat generaal Winkelman heeft 
besloten de wapens neer te leggen. 

Dan begint een bezetting die vijf jaar zal duren. 
De plofsluis wordt tijdens de bezetting tot 1941 
afgebouwd. Maar de Duitsers hebben er geen 
gebruik van gemaakt, wanneer zij vanaf 1944 
zelf inundaties stellen om zich te verdedigen 
tegen de oprukkende geallieerden. Wel bouwen 
ze in de omgeving luchtdoelopstellingen. Een 

Het kanaal komt ten oosten van de Plofsluis
(foto: collectie NIMH)

aantal betonnen kazematten gebruiken ze 
als onderkomen. Van de vier kazematten met 
gietstalen koepels, haalt de bezetter in 1942 die 
koepels weg.

Na de Tweede Wereldoorlog
Aangezien de NHW kort na de Tweede 
Wereldoorlog als verdedigingslinie wordt 
opgeheven, is de sluis er nooit een effectief 
onderdeel van geweest. De maximale vulling 
met stortmateriaal is nooit méér dan een derde 
deel geweest. De sluis gaat over in handen van 
Rijkswaterstaat. 
Het gebruik van het Amsterdam-Rijnkanaal 
voor de scheepvaart wordt door de Tweede 
Wereldoorlog uitgesteld. Pas in 1952 kan het 
helemaal worden bevaren. Na verloop van 
jaren blijkt de capaciteit echter te klein. Dat 
komt vooral door de opkomst van de duwvaart. 
Deze heeft door haar breedte ook last van de 
plofsluis. Rijkswaterstaat wil het kanaal verbreden 
en de plofsluis staat daarvoor in de weg. Diens 

Batterijen aan de Overeindseweg.
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omvang heeft deze echter gered. Slopen blijkt 
technisch en economisch niet verantwoord. Het 
is onmogelijk om het scheepvaartverkeer stil 
te leggen. Daarom gaat men het kanaal aan de 
oostelijke kant om de sluis heen te graven, wat 
in 1982 gebeurt. Helaas gaat dat ten koste van 
één van de twee batterijen, de zuidelijke, aan de 
Overeindseweg, maar de sluis is in ieder geval 
gered. Van de zuidelijke batterij rest alleen nog 
de aarden wal die vanaf de Overeindseweg naar 
het zuiden liep. Door de vergraving komt het 
oostelijke landhoofd van de sluis op een soort 
eiland te liggen; een restant van de voormalige 
oostoever van het Amsterdam-Rijnkanaal.

In februari 1978 wordt het gebouw voor een 
ander doel in gebruik genomen. Dan vestigt zich 
er de uit Utrecht afkomstige schietvereniging 
Ultrajectum. Deze gebruikt de twee zuidelijke 
compartimenten tot op de dag van vandaag. Al 
voordat deze schietvereniging zich in het gebouw 
vestigt, is één van de compartimenten al gebruikt 
als schietbaan van de politie. 

In de jaren tachtig van de 20e eeuw wordt de silo 
door Rijkswaterstaat gebruikt als overslagstation 
voor ernstig verontreinigde grond in de 
provincie Utrecht, vooral van de gasfabriek in 
IJsselstein. Daarvoor worden de drie noordelijke 
compartimenten gebruikt. Ze worden afgedekt 
met rolluiken en een hijsinstallatie wordt 
gemonteerd. Er is 10.500 m³ beschikbaar voor de 
opslag van verontreinigde grond. 

De machinekamers zijn leeg en de toegangen 
tot de landhoofden en de compartimenten 
grotendeels dichtgelast. Toch is een bezoek 

bijzonder de moeite waard vanwege de omvang en 
het unieke van het object4. Waar eerst uitsluitend 
sloop wordt voorkomen, gaat men het object in de 
loop der jaren steeds meer waarderen. Er wordt 
veel waarde aan toegekend: cultuurhistorische, 
architectuurhistorische, krijgshistorische en 
ensemblewaarde. Daarom is de plofsluis in 2014 
een Rijksmonument geworden.

Met het verbreden van het kanaal in 1982 gaat de 
oostwest-verbinding verloren. Maar die wordt in 
2015 hersteld met het in gebruik nemen van een 
fietsbrug. Dankzij die brug is ook het oostelijk 
landhoofd weer beter te zien.

Ten slotte
Al met al een heel bijzonder stukje geschiedenis. 
Een moderne toevoeging om een oude waterlinie 
het werk te laten doen met verschillende moderne 
verdedigingswerken in de omgeving. Goed dat 
veel daarvan in het terrein nog is terug te vinden, 
wat het de moeite waard maakt de omgeving 
uitgebreid te bezoeken. Goed dat tegenwoordig 
breed het besef bestaat dat het belangrijk is 
om zoiets in stand te houden. Enkele decennia 
geleden waren de nu verplaatste kazematten 
ongetwijfeld gesloopt, als zo’n verbreding zich 
had voorgedaan. Drie kazematten konden helaas 
niet op hun originele plek blijven, maar zijn wel 
bewaard. Waarvoor men zelfs de moeite heeft 
genomen om ze te verplaatsen. Dat zou enkele 
tientallen jaren geleden zeker niet zijn gebeurd. 
Een teken dus dat vroeger zeker niet alles beter 
was!! 

Dik Winkelman
Met dank aan Klaas-Jan Onrust en Douwe Koen

Fietsbrug bij de Plofsluis (foto: D. Winkelman)

4	 Het Denkschrift über die niederländische Landesbefestigung spreekt over de plofsluis als das bemerkenswerteste militärische Abschlußwerk. 
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Naschrift
Auteur geeft regelmatig De Koerier uit, een 
digitaal tijdschriftje over militaire geschiedenis, 
waaronder verdedigingswerken. Dit artikel is een 
ingekorte versie van een artikel dat verscheen 
in De Koerier 187 van augustus 2020. In die 
versie wordt dieper ingegaan op de kazematten 
uit de jaren dertig van de vorige eeuw, en is 
een fietsroute opgenomen. Voor kosteloze 
digitale toezending, kunt u zich wenden tot dik.
winkelman@casema.nl of contact opnemen via 
https://loopgraafkoerier.weebly.com/#

Bronnen:
•	� Denkschrift über die niederländische 

Landesbefestigung. Oberkommando des Heeres. 
Berlin 1941.

•	� ‘Een dijk van een verdediging: modern 
oorlogserfgoed bij de Beatrixsluis te 
Nieuwegein’. Arjen Bosman. In: Archeologie 
in Nederland maart 2020, Uitgeverij Matrijs te 
Utrecht. 

•	� De Hollandse Waterlinie. H. en J. Brand. Utrecht 
1986.

•	� ‘Kazematten rond het Lekkanaal bij 
Nieuwegein’. Klaas-Jan Onrust. In: Saillant 
2017-3. 

•	� ‘De keer- of “plofsluis” te Jutphaas’. J. Schut. 
In: Cronyck de Geyn juli 1984 - Kwartaaluitgave 
van de Historische Kring Nieuwegein. 

•	� ‘Keer- of plofsluis bij Nieuwegein noodzaakt 
tot omlegging Amsterdam-Rijnkanaal’. Ing. G. 
Koppert. In: Jaarboek 1980/81 Stichting Menno 
van Coehoorn.

•	� ‘De keersluis bij Jutphaas – een bijzonder 
onderdeel van de Nieuwe Hollandse 
Waterlinie. Dik Winkelman in: Saillant 2001-3. 

•	� ‘De keersluis te Jutphaas in het Amsterdam-
Rijnkanaal’. Ir. A.G. Maris en ir. J.P. Josephus 
Jitta. In: De Ingenieur 25 september 1953; 65e 
jaargang no. 39.

•	� De operatiën van het veldleger en het oostfront van de 
Vesting Holland mei 1940. SDU 1955. 

•	� ‘Plofsluis te Nieuwegein’. In: Jaarboek 1984/85 
Stichting Menno van Coehoorn.

Linie 1629 ’s-Hertogenbosch, wandelgids 
72 blz. [2020] en fietsgids 64 blz. [2019]. 
Beiden € 6.95 per stuk 21 X 13 cm. Wandeling 
‘s-Hertogenbosch en het Water, 32 blz. en 
Vestingstad ’s-Hertogenbosch, 24 blz., € 2 per 
stuk, 21,5 x15.
De Paadjesmakers geven veel gidsen 
uit Met vooral wandelingen in of rond 
’s-Hertogenbosch. Bovenstaande vier zijn 
vooral interessant voor lezers van Saillant. 
Alle boekjes hebben een duidelijke 
routebeschrijving  en achtergrond informatie 
over de interessante objecten.

Speciaal de boekjes over de linie 1629 bevatten 
een misschien wat populair uitgebreid verhaal 
over de vooraf gaande geschiedenis. Niet allen 
de routes zijn aangegeven maar ook de loop 
van de circumvallatielinie die door Maurits is 
aangelegd. Interessante objecten langs de route 
worden ook duidelijk aangegeven en toegelicht.

Voor lezers van Salilant heeft de Paadjesmakes 
een speciaal aanbod.

Boekbespreking
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Een vestingwerk is nooit zomaar ergens 
gebouwd. Het verdedigt een plek waarvan het 
de verwachting is dat deze wordt aangevallen. De 
dreiging van die aanval komt voort uit politieke 
spanning en die roept op tot de bouw van het 
vestingwerk. Veranderen politieke verhoudingen, 
dan veranderen de bouw en de spreiding van 
vestingwerken mee. 

Een wijziging in het vijandbeeld zorgt voor een 
nieuwe benadering van de landsverdediging. 
Een bepalende factor voor de vorm die het 
vestingwerk vervolgens krijgt is de sterkte van die 
potentiële vijand, diens bewapening, de gebruikte 
belegeringsmethodes, de legeromvang, In het 
kort gezegd: techniek en tactiek. Nieuwe wapens 
en aanvalstechnieken leiden tot nieuwe vormen 
van vestingbouw. De bescherming tegen een 
brisantgranaat uit 1880 ziet er anders uit dan die 
tegen een massieve ijzeren kogel uit 1815.

Waar vestingwerken?
Vestingwerken concentreren zich rond 
strategische plekken, havens, handelssteden, 
bergpassen, rivieren, (spoor)wegen enzovoort. 
Infrastructuur en landschap, kortom: de 

Politiek en geografie.
Waarom daar wel een fort en hier niet?

geografie, bepaalt de plek van het vestingwerk. De 
landschappelijke gesteldheid bepaalt niet alleen 
waar vestingwerken worden gebouwd, maar ook 
welke vorm ze aannemen. In de bergen zijn per 
slot van rekening andere vestingbouwkundige 
oplossingen nodig dan in een vlak land. 

Hiermee zijn vestingwerken dus eigenlijk de 
manifestatie van de externe factoren politiek, 
geografie, techniek en tactiek. Zolang een 
vestingwerk een strategisch belang dient, wordt 

Slot Loevestein vanuit de lucht gezien. Rond het middeleeuwse kasteel werd een wal met bastions gelegd. Hier werden 
tot het eind van de 19e eeuw elementen aan toegevoegd (uitsnede uit NIMH 2011-1000)

Fort Pannerden op het splitsingspunt van de Rijn 
(collectie Gelders Archief 4190-5301)



9

Politiek en geografie

het aangepast aan veranderingen in deze vier 
factoren. Slot Loevestein is wat dat betreft een 
heel mooi voorbeeld. Vanaf de aanleg in de 
middeleeuwen is het kasteelcomplex tot aan het 
eind van de 19e eeuw aangepast. Het ligt op een 
plek met een onveranderde strategische waarde. 
Nog twee voorbeelden:

Ten zuiden van het dorp Pannerden splitst 
de Rijn zich in de Waal en de Nederrijn. Die 
Nederrijn heet tot de afsplitsing van de IJssel het 
Pannerdens Kanaal, dat aan het begin van de 18e 
eeuw is gegraven om een betere waterafvoer naar 
de Nederrijn te krijgen1 Het is een plek met een 
groot strategisch belang, daarom werd hier het 
Fort Pannerden aangelegd. De plannen voor een 
fort op deze plek waren al veel ouder, maar in 
de jaren ´60 van de 19e eeuw kwamen ze in een 
stroomversnelling. Dat komt door de combinatie 
van drie dingen. 
•	� Allereerst nam de militaire dreiging vanuit 

Duitsland in die jaren snel toe. De Duitse staat 
Pruisen was verwikkeld in een machtsstrijd 
met Oostenrijk en Frankrijk en schuwde 
daarbij de oorlog niet. Een inval in Nederland 
was niet ondenkbaar. Deze nieuwe vijand lag 
geografisch gezien veel dichterbij dan de 
traditionele vijand Frankrijk. 

•	� In de tweede plaats werden legers steeds 
groter en mobiliseerden ze steeds sneller. De 
spoorwegen speelden hierbij een belangrijke rol. 

•	� Ten derde was de Nederrijn van groot belang 
voor de watertoevoer naar de Nieuwe Hollandse 
Waterlinie [NHW]. Het was denkbaar dat 
een snel gemobiliseerd Pruisisch leger bij 
Pannerden aankwam voordat de waterlinie 
goed en wel was geïnundeerd. Als die troepen 
de Nederrijn zouden afdammen, stagneerde de 
watertoevoer naar de NHW en was deze feitelijk 
uitgeschakeld. De Pruisen, met een numerieke 
overmacht, zouden vervolgens eenvoudig naar 
Holland kunnen doorstoten. Het fort moest dit 
scenario gaan voorkomen. 

Dit voorbeeld laat zien hoe politieke 
verhoudingen leidden tot de bouw van een 
vestingwerk. De plek van dat werk werd bepaald 

door diezelfde politiek in combinatie met 
de geografische situatie: de (veranderende) 
splitsing van een rivier. De toegenomen snelheid 
en omvang van het leger vergrootten de urgentie 
van de bouw.

Door de afsplitsing van België, in 1830, 
kwam het zwaartepunt van de Nederlandse 
landsverdediging op de NHW te liggen. De 
waterlinie moest worden versterkt en dat 
gebeurde tussen 1840 en 1860 door de bouw van 
torenforten: hoge, ronde, vrijstaande kolossen 
van baksteen, waarin een grote hoeveelheid 
vuurkracht werd geconcentreerd. Het is een type 
vestingwerk dat past binnen het gedachtengoed 
van de 18e-eeuwse Franse vestingbouwkundige 
Montalembert dat in Duitsland en Oostenrijk op 
dat moment veel werd toegepast.2 

Ontwikkelingen
Gedurende de jaren ’60 van de 19e eeuw werd 
het geschut met de getrokken loop gemeengoed. 
Met dat geschut konden vrijstaande bakstenen 
constructies, zoals torenforten, eenvoudig 
worden kapot geschoten.3 De torens verloren 
hun defensieve kracht volledig en moesten 
worden aangepast. In de periode tussen 1875 en 
1885 gebeurde dat, als gevolg van de Frans-Duitse 
Oorlog (1870-1871). De torens werden omringd 
door een aarden wal als bescherming tegen het 
nieuwe geschut. Deze wal rond de toren werd 

De toren van Fort Honswijk voor de aanpassing. De 
toren steekt duidelijk zichtbaar, hoog boven het 
omliggende landschap uit (collectie: Doccen MvC)

1	 Al in 1701 was er een voorstel van Menno van Coehoorn een retranchement met gracht aan te leggen tussen Waal en Nederrijn, 
echter zonder open verbinding. In 1707 werden de dijken doorgraven, het Pannerdens Kanaal. Tegen het oversteken van de rivieren 
door binnenvallende troepen werd op de kop in 1742 Fort Sterreschans aangelegd. Door constante aanvoer van zand en grind was er 
een nieuwe punt ontstaan, hierdoor de Stereschans overbodig werd.

2	 Voorbeelden van torenforten in Oostenrijk en Duitsland zijn bijvoorbeeld te vinden in de steden Linz en Ulm. Voor de ideeën van 
Montalembert: zie Conserving the Enlightenment van Janis Langins, hfdst. 10 t/m 13.

3	 De torenforten waren tijdens de bouw al controversieel (Fort Everdingen van Chris Will, blz. 7). Ze druisen dan ook in tegen elk princi-
pe van vestingbouw waarin al vanaf de 16e eeuw wordt gestreefd naar lage en onopvallende wallen die vanuit het veld moeilijk recht-
streeks zijn te raken.
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uitsluitend georiënteerd op de aanvalsrichting 
van de vijand. De rest van de toren kon 
onbeschermd blijven. In veel gevallen werd in 
die nieuwe aarden wal een kazerne aangelegd. 
Zo ontstond de karakteristieke combinatie van 
een toren met een cirkelvormige kazerne, zoals 
die bekend zijn van de forten Vuren, Everdingen 
en Honswijk. 

Hier is wederom zichtbaar hoe politieke 
omstandigheden leidden tot de bouw van nieuwe 
vestingwerken. Ditmaal waren het de grote 

bakstenen torens. Ze sloten aan op de technische 
vereisten van dat moment. De modernisering van 
na 1870 combineerde een aanpassing aan nieuwe 
technische omstandigheden (de komst van de 
getrokken loop) met politieke ontwikkelingen 
(de gevolgen van de Frans-Duitse Oorlog). 
De vorm die de vestingwerken kregen, werd 
afgestemd op de landschappelijke en strategische 
omstandigheden. De positie van de nieuwe 
aarden wal rond de torens laat dat goed zien. 

De rol van de eerder genoemde vier factoren is 
door heel Europa zichtbaar en geldt van lokaal 
niveau tot nationaal niveau. Fort Pannerden 
en de torenforten laten dat op lokaal niveau 
zien en zo zijn legio andere voorbeelden op te 
noemen. Op nationaal niveau zijn weer andere 
zaken zichtbaar. Zo vertelt de verspreiding van 
vestingwerken in een land bijvoorbeeld veel 
over de staatkundige ontwikkeling daarvan. In 
Frankrijk concentreren de vestingwerken zich 
vanaf de 17e eeuw langs de buitengrenzen van het 
land. Dit heeft te maken met het ontstaan van een 
centraal geleide staat en de wens tot ‘natuurlijke’ 
grenzen te komen. Steden en vestingen in de 
Zuidelijke Nederlanden zijn hiertoe veroverd. 
De buitengrenzen van die staat moesten met 
vestingwerken worden verdedigd. Intern zorgde 
het leger voor rust en orde. Vestingwerken in het 
binnenland vormden daarvoor alleen maar een 
bedreiging. Niet voor niets zijn in de loop van 
de 17e eeuw vele kastelen in Frankrijk tot ruïne 
gesloopt. Duitsland daarentegen is tot 1870 een 

Luchtfoto van de toren van Fort Honswijk na de 
aanpassing. De toren is met een verdieping verlaagd, het 
dak is verdwenen onder een laag aarde en aan de 
oostzijde van de toren is een aarden wal gelegd. In de wal 
is een kazernegebouw opgenomen. De toren is ‘verdwenen’ 
in het landschap (collectie: Doccen MvC)

Bombardement van Antwerpen in 1830 (collectie:Rijksmuseum RP-P-OB-88.898)



11

Politiek en geografie

lappendeken van kleine en grote staten gebleven 
met allemaal een eigen verdediging.4 Hierdoor 
liggen ook de modernere vestingwerken 
verspreid door het hele land. 

Nieuwe inzichten
Ook in Nederland verplaatsten de accenten in de 
landsverdediging zich naar gelang de politieke 
situatie in binnen- en buitenland veranderde. 
Van het zuiden van het land naar het midden 
en van actief naar passief. Het Koninkrijk der 
Nederlanden begon in 1815 als een grote staat 
met de belangrijke rol de Franse noordgrens 
onder controle te houden. Hiervoor werd de 
Wellingtonbarrière aangelegd. Met de afscheiding 
van België, in 1830, verviel die rol. Nederland was 
een kleine staat geworden met lange landsgrenzen 
en weinig militaire middelen of mogelijkheden 
om die te verdedigen. Nederland koos voor 
een neutraliteitspolitiek en de NHW kreeg een 
hoofdrol. Door de steeds groter wordende dreiging 
vanuit het oosten (Duitsland) en het zuiden 

Een soldaat poseert bij een 42cm. granaat. In de 19e 
eeuw zorgt de stormachtige ontwikkeling van wapentuig 
en munitie voor grote veranderingen in de vestingbouw. 
(uit collectie van auteur)

(Frankrijk) werd de roep om een geconcentreerde 
landsverdediging in Nederland almaar groter. 
De Frans-Duitse Oorlog liet zien dat die 
geconcentreerde landsverdediging onafwendbaar 
was. Een buitenlandse oorlog veroorzaakte dus 
de definitieve komst van de Vestingwet. Hierdoor 
concentreerde de landsverdediging zich rond het 
oude Holland en werden vele vestingwerken in de 
rest van het land afgebroken. 

Het voorbeeld van de torenforten liet al zien hoe 
de komst van het geschut met de getrokken loop 
voor een aanpassing van deze forten zorgde. Het 
is slechts een onderdeel van een doorlopend 
proces van verandering in de vestingbouw als 
gevolg van de immer voortschrijdende techniek. 
De modernisering van de torenforten was na 
het gereedkomen, rond 1880, namelijk alweer 
achterhaald door de komst van de brisantgranaat 
rond diezelfde tijd. 

Door de steeds krachtiger wordende 
explosieven is in het materiaalgebruik voor 
vestingwerken een algemene verandering 
zichtbaar van onbeschermde metselwerk 
wallen, naar metselwerkconstructies onder 
dikke lagen aarde (als gevolg van de getrokken 
loop) naar betonconstructies met geschut 
onder pantserstalen koepels (als gevolg van 
de brisantgranaat). Overal in Europa is deze 
verschuiving zichtbaar. Ondertussen zorgden 
het toegenomen bereik van het geschut en 
de alsmaar toenemende snelheid en omvang 
van de legers voor een versnippering van de 
vestingbouw. Losse forten en vestingsteden 
waren slecht opgewassen tegen die toenemende 
snelheid, bereik en omvang. Legers konden 
in theorie gemakkelijk langs de vestingwerken 
trekken of er simpelweg overheen schieten naar 
het achterland. De individuele vestingwerken 
moesten daarom plaats gaan maken voor 
linies van elkaar ondersteunende forten, met 
een bewegelijk veldleger voor een actieve 
verdediging. Deze linies evolueerden later in 
stellingen van loopgraven met kleine betonnen 
kazematten. Uiteindelijk werd in de vorm van de 
tank zelfs de kazemat mobiel.5 Het is een proces 

4	 Door die verdeling in kleine en grote staatjes komt in 
Duitsland ook nog een andere interessante vorm van vesting-
werk voor, namelijk de combinatie van een gebastioneerde 
vesting met een paleis/residentie van de lokale heerser. 

5	 H.G. Wells bedacht in zijn korte verhaal ‘‘The land ironclads’’ 
grote rijdende forten, analoog aan gepantserde oorlogsschepen. 
Het verhaal werd in 1903 voor het eerst gepubliceerd. Met de 
komst van de tank werd deze fictie op beperkte schaal waarheid.
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Fort Loncin bij Luik werd beschoten met 42cm granaten. Deze foto laat zien dat ook de modernste forten in 1914 niet 
waren opgewassen tegen deze granaten De betonconstructie rond de stalen geschutkoepel is totaal vernietigd. De man 
midden op de foto geeft een idee van de schaal (uit collectie van auteur)

dat in de tweede helft van de 19e eeuw echt goed 
zichtbaar wordt, maar dat aan het eind van de 
18e eeuw al begonnen is met de oorlogen van de 
Franse Revolutie.6 Ook dit versnipperingsproces 
is door heel Europa zichtbaar.

Uit het bovenstaande blijkt hoe interessant 
en belangrijk het is om bij het bestuderen van 
vestingwerken juist die externe factoren, politiek, 
geografie, techniek en tactiek mee te nemen. 
Zij hebben immers de vorm van het vestingwerk 
bepaald. Ze geven inzicht in het hoe en waarom van 
het bouwwerk en het verdedigingsstelsel waar het 
deel van uitmaakt. Ze bieden context. Een blik naar 
het buitenland is daarbij essentieel. Veel tactische 
en technologische veranderingen vinden hun 
oorsprong in het buitenland. In het verleden werd 
voortdurend, gewenst of ongewenst, informatie op 
dat gebied tussen de Europese staten uitgewisseld. 
Maar belangrijker nog: een vestingwerk is gebouwd 
om een tegenstander te stoppen en die komt 
van buiten de landsgrenzen. Ook bij vreedzaam 
onderzoek in het heden is het daarom belangrijk 
die tegenstander uit het verleden te kennen. Voor 
het behoud van militair-cultureel erfgoed is een 

‘verhaal’ nodig. Hopelijk helpt dit verhaal om de 
context duidelijker en breder te maken.

 Jeroen van der Werf

Literatuur:
•	� Stichting Menno van Coehoorn, Atlas van 

historische verdedigingswerken in Nederland, 
Overijssel en Gelderland. Utrecht 2019
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website Stichting Menno van Coehoorn

•	� Chris Will, Sterk Water, Utrecht 2002
•	� Chris Will, Fort Everdingen in de Hollandse 

Waterlinie Erfgoedreeks, Amsterdam 2013
•	� Geoffrey Wawro, Warfare and Society in Europe 

1792-1914, London 2000
•	� Janis Langins, Conserving the Enlightenment, 

London 2004

6	 Het boek Warfare and Society van Geoffrey Wawro behandelt de 
veranderingen in de oorlogsvoering gedurende de 19e eeuw.
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1. De rijksmonumenten van het waterfront van 
de oude Gelderse stad Tiel lopen bij de geplande 
dijkverbetering geen gevaar. De zuidelijke 
stadsmuur en de 17e-eeuwse Waterpoort blijven 
onaangetast. Iets verder naar het westen, ligt sinds 
1881 in de Waalbandijk een hoofdinundatiesluis 
van de Waterlinie. Het complex van deze militaire 
sluis met wachterswoning en schotbalkenloods in 
de vorm van een ‘nissenhut’ en het achtergelegen 
inundatiekanaal is Rijksmonument en blijft zover 
bekend onaangetast. 

2. Dan, veel verder westwaarts, tussen het dorp 
Vuren en Fort Vuren zijn in het kader van de 
Kringenwet (1851), bij het gevechtsklaar maken 
van het voorterrein van het fort begin 1940 een 
zevental dijkhuizen en boerderijen gesloopt 
om een vrij schootsveld te creëren. Bij latere 
dijkversterkingen zijn nog eens vier dijkwoningen 
verdwenen. De dijk oogt hier open en kaal, want 
geen enkel pand is ooit herbouwd. 

3. Ruim 100 meter voordat we Fort Vuren 
bereiken, ligt in de buitenberm van de Waaldijk 
een deels gereconstrueerde tankversperring 
met de karakteristieke vooruitstekende gepunte 
stalen ∏-balken. Dit in beton gegoten erfgoed 
dat ongetwijfeld wordt ingepast in het nieuwe 
dijkontwerp kan voor passanten wel enige 
informatieve context gebruiken. 

Dijkversterking Waaldijk Noord
Het Waterschap Rivierenland (WSRL) gaat van 2021 tot 2023 de Waaldijk Noord versterken. In het cultuurhistorisch 
waardevolle rivierenlandschap liggen, van Tiel tot aan Gorinchem, mee-koppel-kansen voor ons militair erfgoed. 
De werkzaamheden op het dijktraject raken een flink aantal (bestaande en inmiddels verdwenen) objecten van het 
noordelijk deel van het Waalacces van de voormalige Oude- en Nieuwe Hollandse Waterlinie. Die laatste linie is 
voorgedragen voor het Werelderfgoed van de UNSECO als uitbreiding op de Stelling van Amsterdam (Werelderfgoed 
sinds 1996). Al met al aanleiding om een inventarisatie te maken van de ‘kralenketting’ van de nog aanwezige, 
verdwenen en aangetaste verdedigingswerken en inundatiemiddelen. We verkennen het strategisch landschap met 

zijn militaire werken en inundatiemiddelen puntsgewijs langs de noordelijke Waaldijk van Oost naar West.

4. Een locatie met ensemble-restanten die 
beslist alle aandacht verdient is die van het 
voormalig Herwijnsch Stoomgemaal en de 
gedempte Herwijnense Vliet (voorheen 
tevens inundatiekanaal). Het zijn muur- en 
fundamentresten van het gebouw en het 
sluiscomplex (stuwsluis en inundatiesluis), met 
windwerk en brugdek. De restanten grenzen aan 
het glacis en de fortgracht van Fort Vuren. Het 
Herwijnense ‘watermachien’, ofwel poldergemaal 
werd gebouwd in 1879 en in het voorjaar van 
1940 in het kader van de Kringenwet gesloopt. 
Kort voor de afbraak, in januari 1940 bracht prins 
Bernard een, op film vastgelegd inspectiebezoek 
aan de vesting Gorinchem en Fort Vuren. Toen 
lunchte de prins nog in het watermaalgebouw, 
dat toen dienstdeed als kantine voor de rondom 
Vuren gelegen militairen. Al in 2012 en 2014 
maakte landschapper Kees van der Velden 
een integraal ruimtelijk ontwerp om hier de 
geschiedenis uit de grond te trekken en meer 
zichtbaar te maken. We mogen hopen dat de 
meekoppelkansen die hier voor de bijzondere 
plek liggen, bij het komende dijkproject efficiënt 
gaan worden benut. 

5. Dan volgt het glacis van het waterfront van 
Fort Vuren, de omloop van het buitendijkse 
Waaldijktalud aan de zuidoost- en zuidkant 
van het fort. Dit door vorige dijkversterkingen 

Inlaatsluis Tiel, 2017 (dronefoto Luuk Kramer)

Ruine Herwijnse watergemaal, 1940



1414

Dijkversterking Waaldijk Noord

ernstig aangetaste voorwerk grenst zowel aan 
de voorliggende uiterwaard als direct aan 
de Waal. De restanten van dit belangrijke 
militaire ensemble zijn geheel verdwenen op 
drie betonnen zand/zoutstrooibakken en wat 
tetraëders na. Het dijktalud is hier behoorlijk 
verzwaard en verbreed en de laatste betonnen 
schuilplaatsen zijn in het verleden gesloopt. Hier 
werd buitendijks in de bocht van de Waaldijk, bij 
het zuidelijk deel van het fort zowel tijdens de 
Eerste Wereldoorlog en de Tweede Wereldoorlog 
een lange loopgraaf met een aantal groepsnesten 
aangelegd, met mitrailleuropstellingen en 
betonnen groepsschuilplaatsen (type WOI en 
WOII). Tijdens WOI was aan de zuidkant ook 
een batterijopstelling voor twee stukken geschut. 
Alles is in de loop der tijd verdwenen en bij 
de laatste dijkversterking ‘verbeterd’ met een 
ruime parkeerplaats voor veel auto’s die ons alle 
zicht op de rivier ontneemt. Een andere locatie 
voor parkeren en herstel van een zichtlijn naar 
het tegenoverliggende, acces afsluitende Fort 
Loevestein zou het inzicht in het strategisch 
landschap enorm verbeteren. Binnendijks blijft 
de fortgracht onaangetast, want bij de vorige 
dijkverbetering werd de teen van de dijk met een 
damwand versterkt.

6. Hier vlakbij, aan de zuidwestzijde van Fort 
Vuren ligt in een korte scherpe bocht van de 
Waaldijk de Herwijnense Uitwateringssluis. Deze, 
in het groen verscholen duikersluis verdient 
buiten- en binnendijks meer zichtbaarheid. Dan 
wordt de relatie tussen het buitenwater en de 
fortgracht ‘leesbaar’.

7. Daar schuin tegenover, aan de binnenzijde 
van de dijk ligt buiten het fort de voormalige 
fortwachterswoning (Waaldijk 29). Dit militaire 
dienstgebouw dateert van 1954 en is opvolger 
van een eerdere wachterswoning die bij de 
toegangsbrug naar het fort lag. 

8. Een paar honderd meter westelijk na Fort 
Vuren, pal tegenover Slot Loevestein, lag ooit 
de Dijkpost Hercules. Deze verdedigingspost was 
onderdeel van de Oude Hollandse Waterlinie en 
werd eind 1794 aangelegd bij Franse dreiging 
ter dekking van een eventuele aan te brengen 

Buitenwerken Waterfront Fort Vuren

Herwijnense Uitwateringssluis bij Fort Vuren, 2011
(foto Chris Will)

Dijkpost Hercules tegenover Loevestein, 1795
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inundatiecoupure in de dijk. Hercules bestond uit 
twee geschutsbanken, eentje dwars op de dijk en 
een tweede flankerende batterij was binnendijks 
kort daarachter gelegen. De batterijen 
waren bestemd voor vijf, respectievelijk twee 
vuurmonden. Voor de komende dijkverbetering 
is voorgesteld om op deze locatie een informatief 
uitkijkpunt te maken met zicht op Loevestein aan 
de overzijde van de Waal.

9. Dan volgt een reeks overlaten tussen Fort 
Vuren, Dalem en Gorinchem. Drie van de vier 
overlaten, de Dalemse overlaten tussen Fort 
Vuren en Dalem, liggen er nog en twee daarvan 
zijn functioneel in geval dat de Betuwe onder 
water mocht lopen. De ligging van de overlaten 
is herkenbaar omdat het asfalt van de rijweg hier 
overgaat in een wegdek van klinkers. De vierde 
overlaat, ter hoogte van het Wijdschild, werd na 
de watersnoodramp van 1809 aangelegd door Jan 
Blanken in de, toen (1815) nieuwe Dalemsedijk 
tussen Dalem en vesting Gorinchem. 

10. De Ambtssluis of Dalemse uitwateringssluis 
dateert van 1661 en werd aangelegd door het 
Ambt van de Tielerwaard. Dit om eventueel 
overstromingswater uit de (West) Betuwe op 
de rivier te lozen om het gewest Holland van 
overstromingen te vrijwaren. In het kader van 
de Nieuwe Hollandse Waterlinie kreeg de in 
1814-1815 door waterstaatkundige Jan Blanken 
vernieuwde sluis ook een militaire functie als 
hoofdinlaat voor de inundaties tussen Waal en 
Linge. De sluis werd in de loop der jaren tot eind 
20e eeuw regelmatig aangepast en verbeterd. 
De sluis voldoet aan de huidige veiligheidseisen, 
maar de achterliggende inlaatkom verdient voor 
de zichtbaarheid opschoning van het groen en 
een strakker oeverprofiel.

11. Ter bescherming van de Dalemse Sluis werden 
tussen 1831 en 1835 drie batterijen aangelegd. 
Twee aan weerszijden pal achter de sluis en één 
iets oostelijk voor de sluis, binnendijks bij een 
bocht in de dijk. Alle drie zijn verdwenen. Maar 
het verhoogde grondlichaam van de buitendijkse 
achter de sluis ligt er nog. Deze batterij zou 
gereconstrueerd kunnen worden. Hier ligt een 
kans om in het uitvoerende werk met gepast 
grondverzet de locatie te verrijken.

12. De 17e-eeuwse verschijningsvorm van de 
vesting Gorinchem is aan de oostzijde voorzien 
van een drietal ravelijnen. Deze voorwerken van 
de courtine lagen in het open overlaatgebied 
van de Linge, het Wijdschild, oost van de stad. 

Vooral het zuidoostelijke ravelijn was, als speelbal 
van regelmatige overstromingen van zowel 
Lingewater als van de onstuimige Waal/Merwede 
onderhevig aan erosie. Na de watersnoodramp 
van 1809 werd tot 1815 onder leiding van Jan 
Blanken het zuidelijk deel van het Wijdschild 
voorzien van een waterkerende rivierdijk. De Ambtsluis Dalem, 2017 (dronefoto Luuk Kramer)

Ontwerp van drie Batterijen bij de Dalemse Sluis, 1831

De vesting Gorinchem. Linksonder loopt de dijk over het 
verworden ravelijn 1 (foto: Marco van Middelkoop 
Aerophoto-Schiphol)
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Dijkversterking Waaldijk Noord

rivierdijk werd zo doorgetrokken van Dalem tot 
aan de vesting. Het tracé van deze dijk loopt 
midden over het ravelijn. Al met al is in de loop 
der eeuwen de zichtbaarheid van het profiel het 
ravelijn en de ravelijnsgracht verloren gegaan. 
Door het verwijderen van de beplanting en het 
weer straktrekken van het ravelijnprofiel en deels 
van het omringende water worden de contouren 
van de hoofdvorm weer zichtbaar. 

13. Vlak voor het ravelijn ligt onder en aan 
weerszijden van de dijk een locatie met hoge 
archeologische verwachting. Hier zijn eerder 
restanten (fundamenten) gevonden van de 
‘Keyserlijcke’ burcht van Jan I van Arkel. Het 
kasteel dat ongeveer 80 x 70 meter mat, werd 
gebouwd omstreeks 1267 en als gevolg van 
strijd in 1411 tot de grond toe afgebroken. Uit 
beschrijvingen van tijdgenoten valt op te maken 
dat het een imposant kasteel was. Hopelijk blijft 
deze archeologische locatie onaangeroerd bij de 
komende dijkversterking. 

14. Aan de westzijde van de vesting Gorinchem 
ligt bij de Vluchthaven een doodlopende weg 
genaamd Krinkelwinkel. Deze kronkelende weg 
is het restant van een hoornwerk van de vesting, 
dat eind 16e eeuw werd aangelegd. De naam 
Krinkelwinkel verwijst naar de hoekige vorm; nu 
nog zijn twee halfbastions herkenbaar verbonden 
door een wal. In de 19e eeuw werd het noordelijke 
halfbastion omgevormd tot een batterij, als 
onderdeel van de Nieuwe Hollandse Waterlinie. 
Het tracé wordt bedreigd door ‘ruimte voor de 
rivier’ en door mogelijke uitbreiding van het 
aanpalende staalconstructiebedrijf. (Meer over 
de Krinkelwinkel in een volgende aflevering van 
Saillant). 

15. Tot slot zijn er op het hele projecttraject 
nog verschillende kleine, maar waardevolle 
landschapselementen te vinden. Dit betreft 
hardstenen militaire limiet- of grenspalen, 
betonnen tetraëders (wegversperringen) en de 
eerdergenoemde strooibakken. Hier moeten we 
zuinig op zijn.

Bovenstaand overzicht van het militair erfgoed op 
het in de komende jaren te versterken dijktraject 
geeft enig inzicht in de militaire relicten die voor 
toekomstige generaties behouden moeten blijven 
en meer inzichtelijk kunnen worden gemaakt. 
Al met al ligt er een grote verantwoordelijkheid 
voor alle betrokken partijen om kansrijke 
oplossingen met betrekking tot ons militair 
erfgoed kwalitatief te benutten. In de loop van 
2023 pakken we de fiets en gaan we zien wat 
ervan terecht is gekomen.

* Met dank aan de Werkgroep Vesting Gorinchem

Chris Will
voormalig medewerker van het

Nationaal Project NHW
 adviseur Kenniscentrum Waterlinies

Linksonder de Krinkelwinkel
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Een bezoek aan Fort Altena

Een bezoek aan Fort Altena

Fort Altena, ook Fort aan de Uppelsche Dijk 
genoemd, is een bezoek meer dan waard. Het 
zorgt voor een geslaagde beleving van een 
combinatie van cultuur (militair erfgoed), 
natuur (Brabants Landschap) en culinair 
genieten (de in het fort gevestigde brasserie). 
Het aanrijden van het Fort vraagt een beetje 
draaien en keren van uw voertuig, maar zowel 
de auto als de fiets kunnen gemakkelijk voor de 
toegang worden geparkeerd. Uw wandeling over 
de voetgangersbrug naar het fortterrein kan wel 
gepaard gaan met geruis van de nabijgelegen A27. 
Voor de nabije toekomst vormt een mogelijke 
verbreding van deze autosnelweg wel een risico. 
Hoe stiller moet het zijn geweest toen het Fort in 
1847 werd gebouwd. Het was een onderdeel van 
de Nieuwe Hollandse Waterlinie [NHW].

In de meer dan 150 jaar oude geschiedenis van 
het Fort is de vorm ervan veranderd. Rond 1850 
bestond het alleen uit een bomvrije toren, een 
ronde aarden verdedigingswal en een gracht 
met ophaalburg. De breedte van de omringende 

gracht was ongveer 26 meter. Je kon vanaf het dak 
van het torenfort de omgeving observeren en op 
het dak kon geschut worden opgesteld. Om je 
tegen aanvallen van dichtbij te weren waren in de 
toren schietgaten aangebracht.

Zowel de militaire techniek als tactiek veranderde 
in de 2e helft van de 19e eeuw. Dit vroeg om 
verbeteringen van de bestaande forten van de 
NHW en het toevoegen van nieuwe forten. Voor 
Fort Altena leidde dit tot het veranderen van het 
torenfort tot een bastion en het aan beide kanten 
bouwen van een kazerne. Voor het geschut en de 
opslag van munitie werden vier remises gebouwd 
en er kwam een fortwachterswoning tot stand.
Hoewel het strategische belang van het Fort 
rond 1900 verdween werd het bezet door 
soldaten zowel tijdens WO I als aan het begin 
van WO II. Gevechten deden zich daar echter 
niet voor en na 1945 werd het Fort nog enige 
tijd een interneringskamp voor collaborateurs. 
Hierna kreeg het Fort nog enkele andere 
functies totdat het in 2003 als Fort aan de 
Uppelsche Dijk werd overgedragen aan de 
natuurbeschermingsorganisatie het Brabants 
Landschap.

Fort Altena, zicht op de kazerne B en rechts het 
(verlaagde) torenfort vanaf het toegangshek (foto: H. 
van den Boomgaard)

Fortgracht bij Fort Altena met op de achtergrond gebouw B 
(foto: H. van den Boomgaard)

Fort Altena, gebouw A, het historische maar verlaagde 
torenfort (foto: C.G.F. Ampt)

Fort Altena, het torenfort van opzij (foto: C.G.F. Ampt)
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Een bezoek aan Fort Altena

Na 1999 begonnen de ontwikkelingen van het 
Fort als publiekstoegankelijke locatie, waarbij 
de ontwikkelde faciliteiten en activiteiten 
moeten zorgen voor de middelen waarmee het 
onderhoud van de gebouwen en het terrein 
en de investeringen van Brabants Landschap 
vallen terug te verdienen. Men zocht hierbij 
naar een balans tussen commercie, natuur 
en cultuurhistorie. Naar mijn idee geslaagd. 
Zo is de walstructuur aangepakt, worden 
vergaderruimte en catering aangeboden, zijn 
de C-kazerne en het torenfort gerestaureerd 

Fort Altena, kazerne C, nu in gebruik als brasserie. De 
bivaklunch is een aanrader (foto: C.G.F. Ampt)

De Papsluis, onder de afdekking op de voorgrond is de waaierdeur (foto: J.A. de Vries)

en is de mobilisatieloods opgeknapt. Het 
fortcomplex wordt zo geëxploiteerd dat het 
cultureel erfgoed herkenbaar blijft. Voor 
diverse typen bezoekers vormt het Fort start- en 
eindpunt. De natuurliefhebber treft het Fort aan 
als ’natuurpoort’ met mogelijkheden om in de 
nabije omgeving te wandelen, te fietsen en met 
de kano te peddelen langs en op de waterlinie, 
waarmee het Fort verbonden was en is. Het 
Liniepad is daarbij een bijzondere route tussen 
de Papsluis in Werkendam, het Fort Altena en 
de vesting Woudrichem. De Papsluis is de meest 
zuidelijk gelegen inundatiesluis van de NHW en 
is één van de weinige sluizen met een waaierdeur. 
Het gebied met de Zevenbansche boezem, een 
vogelobservatiehut en de Zandwijkse en Uitwijkse 
molens is heel fraai. Met behulp van een gids 
kan het Fort en het omliggende terrein worden 
verkend. Het Fort is ook een educatief centrum 
van de NHW. Voor vragen kunt u mailen naar 
info@altena.nl
De foto’s geven een indruk van het fort en het 
gebied erom heen .

 H. van den Boomgaard
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Boekbespreking Kazernes in Nederland

Frank Oosterboer, Kazernes in Nederland, 
van barak naar paviljoensysteem, 1567-1914, 
(2020), 147 pagina’s, A4 formaat, uitgeverij 
Aspect, €27,50 (voor begunstigers van onze 
stichting €20,--, te bestellen via https://
coehoorn.nl/om-te-lezen/publicaties/), ruim 
80 illustraties1 waarvan 4 in kleur. 

Als begin een Voorwoord van Ben 
Schoenmaker die een aantal rode draden ziet, 
de ontwikkeling van bestaande gebouwen tot 
speciaal ontworpen gebouwen voor militairen. 
Daarnaast de stapsgewijze aanpassingen, niet 
in het minst vanwege hygiëne en gezonde 
leefomgeving. In de Inleiding kadert de auteur 
het onderwerp in. Hij heeft zich beperkt tot de 
landmacht en bomvrije kazernes uitgesloten. 
In het Engels is barracks het woord voor alle 
typen. Hier is het soms lastig een onderscheid 
te maken tussen barakken en kazernes. De 
eerste barakken of soldatenhutten kwamen in 
forten, citadellen en schansen. Hierin zijn al 
wat typen te onderscheiden.

Vervolgens een duidelijke indeling in drie 
delen: 1567-1814; 1814-1870; 1870-1914. 
Ieder deel begint met de politiek-militaire 
ontwikkelingen, dan de verschillende 
kazernetypen, afgesloten met kazerneleven, dit 
laatste iets dat verschillende andere publicaties 
op dit gebied helaas missen. 

In Breda bouwden de Spanjaarden in 1630 
de Hooge Barakken, het begin van rationele 
kazernebouw. In 1685 kwam Vauban met een 
standaardtype kazerne, door veel Nederlandse 
auteurs uit het eerste deel van de 19e eeuw 
als voorbeeld voor veel kazernebouw in 
Nederland gezien. Dit type kwam echter ruim 
50 jaar na de Hooge Barakken en verschillen 
zijn niet groot.

Aanvankelijk volgt de auteur dit Vauban idee, 
ook alle afgeleide typen, maar achterin dingt 
hij er behoorlijk van af. In het onderdeel 
Kazerneleven blijkt dat er aanvankelijk weinig 
aandacht was voor de soldaat die er moest leven.

Boekbespreking
Deel 2 volgt hetzelfde patroon. Nu komt echter 
bij Kazernebouw ook het onderhoud aan bod. 
Hier eveneens een lijstje van Kazernes van 
andere oorsprong.2 Gemeenten stelden grond 
voor kazernebouw vaak ‘om niet’ ter beschikking 
of financierden de bouw. Dit gaf problemen bij 
voortijdig verlaten door de militairen. Binnen 
de vestingsteden was het vaak lastig een plek 
voor kazernebouw te vinden.

In Groot-Brittannië verschenen in de tweede 
helft 19e eeuw diverse rapporten over de 
hygiëne en gebrek aan ventilatie bij diverse 
typen kazernes. In Nederland werd hier 
weinig aandacht aan besteed. Wel werden veel 
verschillende typen kazernes gebouwd. Hier 
een uitgebreid deel Kazerneleven. Als laatste 
van dit deel aandacht voor de Naamgeving van 
nieuwgebouwde kazernes.

Deel 3 is opgebouwd volgens hetzelfde 
stramien. Nu komt echter het paviljoen systeem 
aan bod waar verschillende functies duidelijk 
over diverse eenheden zijn verspreid, dus niet 
alleen slapen en verblijven. Na Kazerneleven 
aandacht voor Bouwstijlen.3

Samenvatting en Nawoord sluiten het boek 
af. Dat is echter niet alles. Bijlage 1 bevat een 
overzicht van als kazerne gebouwd 1814-1914. 
Bijlage 2 vermeldt resultaten van de volkstelling 
1859 en per kazerne aantallen burgers en 
krijgslieden. Soms woonden gezinnen van 
de militairen er ook. Bijlage 3 behandelt 
kazernes in 1909 en Bijlage 4 de kazernes 
van andere oorsprong. Dan Kazernetypes, 
Begrippen, Bronnen, dit laatste uitgebreid. 
Illustratieverantwoording sluit het werk af.

Als conclusie mogen we stellen dat de auteur 
zich niet onterecht heeft beperkt bij de 
afbakening van zijn onderwerp. Daarbinnen 
geeft hij echter een overvloed aan informatie. 
Iedereen met belangstelling voor kazerne 
schaffe zich daarom dit boek aan!

Kees Ampt

1	 Hoewel onze stichting medewerking heeft verleend aan deze publicatie is er geen gebruik gemaakt van afbeeldingen in onze 
catalogus-on-line. Zie echter in het volgende nummer bij het jaarverslag voor enkele illustraties uit ons DocCen.

2	 Enkele voorbeelden: kasteel van Breda, KMA; stadspaleis Markiezenhof in Bergen op Zoom; Weeshuiskazerne, Naarden.
3	 Uw redacteur zou ook graag een indeling in bouwstijlen van forten, vestingen en dergelijke zien. Vrijwilligers voor!
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Prijslijst voor publicaties

Gratis af te halen (tijdens kantooruren, uitsluitend 
na telefonische afspraak):
•	 Saillant, jaargangen 2000-2011
•	 Registers op jaarboeken 1932-1982
•	 Supplement I (op jaarboeken 1982-1987)
•	 Supplement II (op jaarboeken 1987-1991)
•	 �Mr. G. Overdiep, De zwanenzang van het Huis te 

Ruinen (overdruk uit de Nieuwe Drentse 
Volksalmanak)

Stichtingsuitgaven
Terminologie verdedigingswerken, 
inrichting, aanval en verdediging, een 
herziene en uitgebreide bewerking 
van vestingbouwkundige termen 
van A.H. Mohr, onder redactie van 
P.C. van Kerkum, P.J.M. Kamps en J. 
de Zee, tweede druk (herzien).  
€ 6,00; ISBN 90 9013 382 8.

Jaarboeken van de Stichting Menno van Coehoorn
1987/1988, 1988/1989, 1989/1990 en 1990/1991: 
per stuk € 5,00 (€ 6,00)
Niet genoemde jaarboeken zijn uitverkocht.

Atlas van Historische vestingwerken in Nederland - 
eerste reeks
Geschiedkundige beschrijving van de verdedigings-
werken met overzichtskaarten van de locaties en een 
index op persoon-, plaats- en zaaknamen.
Oorspronkelijke uitgave (in mappen):
IIIa Utrecht 	 € 7,00 (€ 12,00)
IIIb Noord-Holland 	 € 7,00 (€ 12,00)

Atlas van Historische vestingwerken in Nederland, deel 
Limburg onder redactie van T. de Kruijf e.a.; uitgave 
samen met Walburg Pers, Zutphen 1998; 175 blz., geïll. 
€ 23,00 (alleen begunstigers); ISBN 90 5730 048 6.

Atlas van Historische vestingwerken in Nederland, 
deel Zeeland onder redactie van T. de Kruijf e.a.; uitga-
ve samen met Walburg Pers, Zutphen 2004; 296 blz., 
geïll. € 30,00 (€ 35,00); ISBN 90 5730 313 2.

Atlas van historische verdedigingswerken 
in Nederland, Groningen, Friesland en 
Drenthe onder redactie van T. de Kruijf 
e.a.; uitgave samen met Stichting Matrijs, 
Utrecht 2013; 304 blz., geïll. in kl., 
€ 34,95 (€ 39,95); ISBN 978 90 5345 465 7.

Prijslijst voor publicaties

Atlas van Historische verdedigings-
werken in Nederland, deel 
Overijssel, Gelderland onder redac-
tie van T. de Kruijf e.a.; uitgave samen 
met Stichting Matrijs, Utrecht 2019; 
472 blz., geïll. in kl., € 40,00 
(€ 49,95); ISBN 978-90-5345-556-2.

Verre Forten, Vreemde Kusten, 
Nederlandse verdedigingswerken over-
zee, onder redactie van Kees Ampt, Ad 
Littel en Edwin Paar; uitgegeven 
samen met Sidestone Press, Leiden 
2017. 408 pagina’s, geill in kl., flexi-
bound cover € 24,50 (€34,95);ISBN 
978 90 8890 449 3.

Langs Wal en Bastion. Hoogtepunten uit de 
Nederlandse Vestingbouw, door Joep van Hoof. Matrijs, 
1991. 191 pagina´s, geïll.; € 20,00; ISBN 90 5345 004 4.

Kazematten in het Interbellum door H.R. 
Visser en J.S. van Wieringen, Vesting-
bouwkundige Bijdragen 2002, uitgegeven 
samen met Buijten & Schipperheijn, 
Amsterdam; 168 blz., geïll., € 16 (€ 22,50); 
ISBN 90 5881 065 8.

Water ter verdediging. Vestingbouwkundige 
Bijdragen 1993. Zeven artikelen over onderwaterzet-
tingen ter verdediging en over verdedigingswerken 
bij Wouden-berg, bij Vught en op St. Eustatius; drie 
boekbesprekingen. € 17,00.

Drijvende stuwen voor de landsverdedi-
ging. De geschiedenis van de IJssellinie 
onder redactie van J.R. Beekmans en C. 
Schilt. Uitgave samen met de Walburg 
Pers, tweede druk printversie, Zutphen 
2013. 208 blz., geïll. in kl., € 18,00 
(alleen begunstigers).

Bouwers van Sterke Werken - Nederlandse 
ingenieurs in het tweede tijdperk van de 
Tachtigjarige Oorlog, 1605-1648, door 
Frans Westra. Vestingbouwkundige 
Bijdragen 2010, uitgegeven samen met 
Uitgeverij Canaletto / Repro-Holland, 
Alphen aan den Rijn; 96 blz., geïll. in kl., € 
14,00 (€ 19,50); ISBN 978 90 6469 854 5.

De in deze lijst vermelde publicaties kunnen bij de stichting worden besteld uitsluitend door overschrijving van het bedrag 
dat de lijst aangeeft op bankrekening NL38INGB 0000 639536 t.n.v. Stichting Menno van Coehoorn - Bestellingen te 
Utrecht, met vermelding van de verlangde publicatie(s) en uw adres.
Toezending franco binnen Nederland. Prijzen voor niet-begunstigers/donateurs staan tussen haakjes.
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Vestinglandschappen in Nederland - Vestingwerken en 
linies. Toeristische kaart 1 : 200.000, uitgegeven samen 
met Buijten & Schipperheijn Recreatief, Amsterdam 
2007; € 6,00 (€ 9,50); ISBN 978 90 5881 297 1.

Andere uitgaven
Menno van Coehoorn (1641-1704), vestingbouwer - bele-
geraar - infanterist door drs. J.P.C.M. van Hoof. 96 blz., 
geb., geïll in zw./wit en kl., € 19,95 (alleen begunstigers); 
ISBN 90 5345 244 3.

Menno baron van Coehoorn - een veldheer in Wijckel, 
door drs. A. Reinstra. 184 pagina's, gebonden, geïll. in 
zw./wit en kl., €7,50; ISBN 978 90 5194 366 5.

Vizier op Fort Voordorp door D.T. Koen. Uitg. Fort 
Voordorp B.V. € 7,25.

Daniel Heinsius – Het beleg van ´s-Hertogenbosch in 1629 
en andere gebeurtenissen uit die tijd door Jan van Boxtel. 
224 pagina´s, zw./wit met 6 losse gevouwen kaarten in full 
colour, formaat 170 x 240 mm, genaaid gebrocheerd; 
€ 19,95.

Het beleg en de inname van Bergen op Zoom en het fort 
de Roovere in 1747, door Jacob Eggers. Gezamenlijke 
uitgave van Stichting Vrienden van de West Brabantse 
Waterlinie en de Geschiedkundige Kring van Stad en 
Land van Bergen op Zoom. 184 pagina's, vijf losse kaar-
ten, gebonden, € 17,00; ISBN 978-90-6469-834-7.

Vestingen en schansen in Groningen door J.D. Lepage. 
Matrijs 1994. 160 pagina´s; € 25,00; ISBN 90 5345 057 2.

Vesting Naarden, Hollandse Waterlinie Erfgoedreeks nr 
25, door Jeroen van der Werf. Stokerkade cultuurhistori-
sche uitgeverij, 144 pagina’s, geïllustreerd in kleur en 
zw./wit, € 11,50 (€ 15,50)

De Stelling van Amsterdam – Harnas voor de hoofdstad, 
onder redactie van Paul Vesters. Stichting Matrijs, 
Utrecht 2003; € 29,95; ISBN 90.5345.210.9.

Kazernes in Nederland, van barak naar paviljoensysteem 
1567-1914 door Frank Oosterboer. Uitgeverij Aspekt, 148 
pagina’s, geïllustreerd in zw./wit en kleur, € 20 (€ 27,00)

Duitse bunker in het Staelduinse bos, door C.N.J. 
Neisingh en drs. J.R. Verbeek; € 6,00.

De gietstalen PAG kazemat, Neêrlands Arsenaal No. 12, 
door Drs. J.R. Verbeek; 35 blz. geill. in zw/w; € 6

Duitse bunkers aan het Wassenaarse slag, door C.N.J. 
Neisingh & Drs. J.R. Verbeek, herziene uitgave 2007, 60 
blz. geill. in zw/w; € 6

Het bunkercomplex Rijksdorp te Wassenaar, door C.N.J. 
Neisingh & Drs. J.R. Verbeek, WVN 15; 52 blz. geill. in zw/w; € 6 

Duitse bunkers op Texel – Stützpunktgruppe Texel 1940-
1945 door Paul Dijkstra; eigen uitgave, 2015. 160 
pagina´s, gebonden, geïll. in zw./wit; € 20,00 (€ 25,00); 
ISBN 978 90 8233 470 8.

De Atlantikwall op Schouwen-Duiveland - Planning en 
realisatie 1940-1945 door P.C. Heijkoop & J. Rijpsma. 240 
pagina´s, gebonden, geïll. in zw./wit; € 17,50 (€ 26,50); 
ISBN 978.90.78012.07.8.

Wandelen langs de Atlantikwall in Zuid-Holland, 10 
rondwandelingen langs militair erfgoed door A. van 
Beveren, J. Rijpsma en N. Warmerdam. 143 pagina’s, 
paperback, afm. (h x b) 21 x 12,5 cm, geïll. in zw./wit en 
kl. met vele foto’s en kaarten; € 12,00 (€ 14,95).

A Dictionary on Modern Fortification door Rudi Rolf 
(PRAK Publishing, Middelburg). Formaat 21 x 26, 464 
pagina's; 480 plattegronden en 130 foto's + kaart Europa 
(72 x 102 cm); € 20,00 (€ 30,00).

Andere artikelen (uitsluitend voor begunstigers en donateurs) 
Embleemspeldje € 6,00; stichtingsdas, groen € 7,00 - blauw 
€ 10,00.
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