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opgericht 18 april 1932

Het doel van de stichting is het bevorderen van 
het behoud en de herkenbaarheid van al dan 
niet buiten de oorspronkelijke functie gestelde 
militair-historische verdedigingswerken en 
andere voor verdedigingsdoeleinden gemaakte 
of gebruikte werken, inclusief daarbij behoren-
de infrastructuur, gebouwde en ongebouwde 
objecten en hun context (o.a. stellingen, linies, 
terreinen en bouwwerken) in Nederland of 
daarbuiten, in het laatste geval mits met een 
Nederlands verleden. Daarmee wil de stichting 
een bijdrage leveren aan het behoud van het 
militair-cultureel erfgoed en aan het begrip 
voor historie, kunst en natuur.
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Barricade van den Broecke 

Opperkoopman Pieter van den Broecke (1585-
1640) onderzocht in 1614, 1615 en 1616 de 
mogelijkheden voor de handel op Zuid-Arabië 
en de Rode Zee. Dit gebied maakte deel uit van 
het Ottomaanse Rijk. De Turkse gouverneur 
in Mokka [Al Mukha] in Jemen weigerde bij 
elk bezoek om de VOC toestemming voor de 
handel te geven zonder een pas van de sultan 
in Istanboel. Van den Broecke bezocht op de 
terugreis naar het VOC-kantoor in Bantam 
[Banten] op Java in augustus 1616 Suratte1 
[Surat] in Noordwest India. Deze havenstad was 
een belangrijk internationaal handelscentrum, 
waar een uitstekende kwaliteit indigo en katoen 
kon worden gekocht. De Portugezen hadden in 

De Barricade van den Broecke

De meeste forten van de Verenigde Oost-Indische Compagnie [VOC] waren solide bouwsels, waarvan de 
overblijfselen de eeuwen trotseerden. Er is veel minder bekend over de kleine tijdelijke versterkingen die

door de Nederlanders zijn gebouwd.

Hans Bonke

het verleden twee Nederlandse pogingen om een 
factorij (handelspost) te vestigen verhinderd. 
Van den Broecke had ditmaal meer succes.2 Hij 
mocht een factorij openen maar de definitieve 
vestiging was afhankelijk van de toestemming 
van Groot-Mogol Jahangir (1605-1627).

Op 18 maart 1617 vertrok Van den Broecke 
met de Middelburg (800 ton) en het jacht Duifje 
(50 ton) van Bantam voor zijn vierde reis naar 
het Arabisch schiereiland. Op 19 april werd 
Mauritius aangedaan, daarna vorderde de reis 
slecht door ongunstige zeestromingen. De 
Middelburg kreeg te kampen met lekkage. De 
bemanning kon het schip drijvend houden door 

Pieter van den Broecke, schilderij door Frans Hals, nu in Kenwood House (bron: ©Historic England Photo Library).

1	 Zoals gebruikelijk zijn er weer diverse spellingen, zoals Soeratte, Surat, Sourata, Souratta, Souratte, Suratte, Zouratta, Zuratta.
2	 Een factorij, loge of comptoir was een algemene benaming voor handelspost.
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dag en nacht te pompen. Daarom werd op 5 juli 
besloten om niet door te varen naar Jemen, maar 
de Indische Oceaan over te steken naar Suratte. 
Deze koerswijziging was niet zonder gevaar. 
Zeilschepen konden de stad alleen bereiken 
tijdens de zuidwestmoesson, maar door de vele 
stormen was het niet raadzaam om daar voor 
eind september aan te komen.

In de morgen van 18 juli verloren de beide 
schepen elkaar tijdens een storm uit het oog. Het 
was mistig maar vanaf de Middelburg kon men in 
de verte de branding op de kust van India zien. 
De schipper besloot voor anker te gaan, maar 
de ankertros brak. ’s Avonds begon het opnieuw 
te stormen. Op 19 juli om vijf uur ’s ochtends 
was het eb. Er stond er nog maar 4 ½ voet (circa 
1,50 meter) water. Het schip stootte op een 
zandbank en verloor het roer. De schipper liet 

de grote mast kappen, waarna het schip met 
horten en stoten over de bank heen schoof en 
vastliep op het strand.3 Onderkoopman Sebalt 
Wonderer en drie matrozen zwommen naar de 
kust en gingen op zoek naar hulp. ’s Avonds was 
het water zo veel gezakt dat alle opvarenden 
met droge voeten aan wal konden stappen.4 Op 
het strand stonden enkele mensen uit de stad 
Bulsar. Koopman Pieter Gillisz Ravesteijn ging 
met hen mee naar de stad. Van den Broecke liet 
op het strand van zeilen tenten bouwen, waarin 
’s nachts werd geslapen. Voor alle zekerheid 
hield gewapend volk de wacht. 

De volgende morgen begon de bemanning met 
de aanleg van een veldschans met een borstwering 
van leggers met kruitnagels en specerijen om 
de goederen van de compagnie die uit het wrak 
werden geborgen te beschermen tegen overvallers.5 

Kaart van de reis van P. van den Broecke in 1618 (bron: Google Earth, bewerkt door auteur).

3	 De stranding vond plaats op ongeveer 20 °52’ NB 72° 48’ OL
4	 Het verschil tussen eb en vloed bedraagt in dit gebied zeven tot negen meter.
5	 Legger: houten watervat met een inhoud van 400 of 563 liter.

geplande reis naar 
Mokka
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De plaats van de schipbreuk was ongeveer 25 
kilometer ten noorden van de stad Daman6, 
waarvan de inwoners onse gesworen vijanden, de 
Portogissen sijn.7

De angst voor een overval verminderde toen 
Ravesteijn terugkwam met de mededeling 
dat het schip niet in Portugees gebied was 
gestrand, maar op de kust tussen de rivieren 
van Balsar en Gandivi. Dat was binnen de 
jurisdictie van de Groot-Mogol. Hij vertelde ook 
dat tjacht de Duijve meer naar het noorden was 
gestrand. De opvarenden hadden zich weten te 
redden, maar schip en lading waren verloren 
gegaan. Ravesteijn vertrok naar Suratte om de 
Nederlanders en de Mogol Gouverneur op de 
hoogte te stellen van de schipbreuk.

Op 23 juli was het tijdelijke fort, dat de Barricade 
Middelborch werd genoemd, gereed. De enige 
afbeelding ervan komt uit het in 1634 verschenen 
Korte Historiaelen ende Journaelsche-Aenteycke. De 
gedrukte tekst daarvan wijkt in fragmenten af 
van de geschreven versie. De auteur noemde 

het fort nu naar zichzelf Barricada ten Broeck. 
Het rechthoekige fort had aan drie eenvoudige 
bastions, van waaruit alle courtines konden 
worden bestreken. De borstwering van vaten was 
versterkt met aarde.

Van de vier bronzen en 20 ijzeren kanonnen van 
de Middelburg werden er dertien op rolpaarden 
op houten beddingen opgesteld. De enige 
toegang was een poort aan de zeezijde. Van den 
Broecke zou later schrijven dat de aanwezigheid 
van het Nederlandse fort de Portugezen 
in Damman zoveel schrik aanjoeg, dat ze 
nauwelijks hun stadspoort durfden te openen. 
Binnen de omwalling stonden vijf tenten van 
zeilen en scheepshout. De schipbreukelingen 
konden veel goederen uit het wrak redden. 
Uit de opgemaakte inventaris blijkt dat voor 
26.570 gulden aan koopmanschappen en 4.077 
gulden in geldstukken waren geborgen. Van 
de scheepsinventaris waren uiteenlopende 
voorwerpen als een koperen trechter, 
kompassen, touw en 39 vaten buskruit aan land 
gebracht.8

De Baricada ten Broeck (Bron: Rijksstudio RP-P-OB-75.461).

6	 Ook wel Damman.
7	 De Portugezen vestigden in 1510 hun Aziatische hoofdkwartier Goa (India), daarna volgde de uitbouw van een uitgebreid handels- 

en politiek netwerk. Portugal maakte sinds 1580 deel uit van het Iberische (Spaanse) koninkrijk en werd daardoor meegesleept in de 
Tachtigjarige oorlog met de Republiek der Verenigde Nederlanden (1568-1648). Tijdens het Twaalfjarig Bestand (1609-1621) werd in 
Europa niet gevochten, maar overzee ging de oorlog door. De kust van India was een lappendeken van lokale heersers met uiteenlo-
pende belangen. De angst van de schipbreukelingen voor een overval door de Portugezen was zeker terecht.

8	 Nationaal Archief; 1.04.02 VOC nr. 1070 folio 1444.
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Van den Broecke reisde van 4 tot 10 augustus 
voor overleg op en neer naar Suratte. De 
volgende dag werd het scheepswrak in brand 
gestoken, waarna het oude ijzer en lood werden 
verzameld. De volgende dagen werden alle 

goederen van de compagnie naar de plaats 
Gandivi [Gandevi], halverwege tussen Bulsar 
en Suratte gebracht en daar opgeslagen. Met 
de plaatselijke gouverneur werd afgesproken 
om tegen betaling het vervoer van de lading, 
kanonnen en het schroot van het schip naar 
Suratte te regelen.9 Op 21 augustus verlieten de 
136 schipbreukelingen het fort en marcheerden 
voorafgegaan door de vlag en een trommelslager 
via Gandivi naar Suratte.

De Engelsen hadden een factorij in Suratte. 
Van den Broecke probeerde tevergeefs een 
schip van hen te kopen om daarmee naar 
Bantam te varen. De prijs was zo hoog, dat 
hij besloot dat het goedkoper was om 1.200 
kilometer door het binnenland te lopen 
naar de VOC-factorij in Masulipatnam aan 
de oostkust van India. Op 31 oktober 1617 
begonnen 103 compagniesdienaren en 29 
Indische huursoldaten aan de lange mars met 
10 paarden, twee kamelen en 31 ossen die 
werden gebruikt om de bagage te vervoeren. 
De groep was bewapend met 50 musketten, zes 
roeren, 48 sabels, 53 bandelieren en 31 pieken. 
De wapens waren meer dan noodzakelijk, want 
de reizigers moesten onderweg een aanval van 
rovers afslaan. Daarbij werden vijf Nederlanders 

Detail van de reis Van den Broecke in 1618
(bron: Google Earth, bewerkt door auteur).

9	 Het schroot werd in Suratte “voor goed geld” verkocht. 

Logie van Surat (bron: Rijksstudio RP-P-OB-75.465).
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gedood en 23 gewond. Van den Broecke 
reisde vooruit en bereikte op 24 december 
Masulipatnam. De karavaan arriveerde enkele 
dagen later. De opperkoopman ging per schip 
eerst naar het VOC-fort Geldria in Paliacatte en 
daarna naar Java. Op 7 november 1618 bracht 
hij in de VOC-factorij in Jayakarta verslag uit aan 
gouverneur-generaal Jan Pietersz Coen.

Literatuur
Nederland en de Arabische wereld. (N. van Dam ed.) 
Lochem 1987 (44-48).

Pieter van den Broecke in Azië. Deel I (W.PH. 
Coolhaas ed.) Werken van de Linschoten 
Vereeniging LXIII. ‘ s Gravenhage 1962 (passim).

Broecke, Pieter van den; Wonderlijcke historische 
ende journaelsche aenteyckeningh, van ‘t ghene Pieter 

van den Broecke, op sijne reysen, soo van Cabo Verde, 
Angola, Gunea, Oost-Indien : Waer in hem, soo in 
schip-breuck, als in ‘t door-reysen van ‘t landt, seer veel 
vreemde dingen ontmoet zijn, soo van religie, maniere, 
zeeden, en huys-houdingen der volckeren : en andere 
eyghenschappen der landen en kusten die sy bezeylt 
hebben, Amsterdam 1648.

Pol, B. van de; De VOC in India. Zutphen 2011. 

Santen, H.W. van; VOC-dienaar in India. Geleynssen 
de Jongh in het land van de Groot-Mogol. Franeker 
2001. (passim).

Valentyn. F.; Oud en Nieuw Oost Indiën. Deel IV 
/B. Dordrecht; Amsterdam 1726. (220-225).

Fort Geldria in Paliacatte (bron: Rijksstudio detail NG-20-F).
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Belegeringslinie 1629

Inleiding
Ten zuiden van ’s-Hertogenbosch, tussen Vught 
en Sint-Michielsgestel, ligt de kleine buitenplaats 
Haanwijk. Deze is thans in eigendom van 
Stichting Brabants Landschap, maar was tussen 
ongeveer 1649 en 1984 onafgebroken in bezit 
van de stichter Jacob Sweerts (1587-1658) en 
zijn nazaten. De kern van Haanwijk met huis 
en boerderij ligt centraal op het landgoed en 
strategisch op een hoogte in de door de Dommel 
gevormde stroomdalen. 
De huidige buitenplaats met lanen en siertuin 
ontstond naar alle waarschijnlijkheid in het 
midden van de 17e eeuw, nadat de Vrede 
van Munster (1648) enige rust en veiligheid 
garandeerde. Voor circa 1650 was er in 
ieder geval sprake van een buurtschap met 
enkele boerderijen. Deze kwam in de periode 
tussen 1601 en 1629 binnen het strijdtoneel 
van de verschillende belegeringen van 
’s-Hertogenbosch te liggen. 
De vraag ontstond of er nu nog restanten van 
de belegeringen herkenbaar zijn. Of dat deze 

Belegeringslinie rondom ’s-Hertogenbosch 1629
ter plekke van Haanwijk

Kees van Dam

met de aanleg van de buitenplaats verdwenen 
zijn; waar waren deze dan gelegen? Betrof dit 
het deel van de boomgaard in het oosten van 
Haanwijk dat scherpe hoeken en een gracht 
kende? Op basis van verschillende gegevens en 
interpretaties is getracht dit te achterhalen. 

Cartografische informatie
Van de belegeringen in 1601 en 1603 bestaan 
meerdere topografische documenten, maar 
deze zijn niet exact genoeg om de situatie bij 
Haanwijk te duiden. Waarschijnlijk maakte 
Haanwijk deel uit van de verschansing op de 
Konijnenberg, waarbij de hogere route langs het 
Vaantje een verbinding naar het veer richting 
kasteel Maurick vormde, waar prins Maurits van 
Nassau zijn hoofdkwartier had gevestigd.

Na het Twaalfjarig Bestand (1609-1621) en 
het overlijden van Maurits (1625) ging diens 
halfbroer Frederik Hendrik in 1629 over tot 
een volgend beleg van ’s-Hertogenbosch. Dit 
keer was er een groots en complex plan, waarbij 

Uitsnede van de “Kaarte van het Kasteel Haanwijk … den 9den Iuny 1769.” Oostelijk van het huis liggen een 
siertuin met kruisvormige loofgang, een geschulpte vijver en een in acht vakken verdeelde boomgaard. Het oostelijke 
deel van deze boomgaard lijkt met wallen en scherpe hoeken een versterkt karakter te hebben. De slingerende 
watergangen aan de zuidzijde zijn oude geulen van de Dommel. (Bron: fam. Bink; foto J. van Veldhoven).
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de stad rondom volledig werd ingesloten: een 
circumvallatielinie op grote afstand van de 
stad, om vijandelijke legers - die de stad te hulp 
kwamen - te weren en een contravallatielinie 
tussen deze buitenlinie en de stad om uitvallen 
- vanuit de stad - af te slaan. De legerleiders 
namen verschillende kampen in rondom de stad 
en Frederik Hendrik vestigde zich op kasteel 
Maurick. Voordat de stad goed kon worden 
aangevallen, dienden eerst de ondergelopen 
landerijen rondom de vesting te worden 
drooggelegd. Hiertoe werd de Dommel bij het 
Vaantje afgedamd en het water langs Vught in 
westelijke richting omgeleid en afgevoerd. Aan 
de noordkant van de stad werd met wind- en 
rosmolens het water rondom de ‘Moerasdraak’ 
(bijnaam voor ’s-Hertogenbosch) weggepompt 
in de Maas. Ter hoogte van Haanwijk lag de 
circumvallatielinie, waarbij de hogere delen 
werden gebruikt voor de aanleg van een liniewal 
en meerdere schansen.
Eén van de meest betrouwbare kaarten van 
het beleg, Expugnatio Sylva Ducis Anno 1629, 

is gemaakt door onder andere ingenieur 
Theodorus Niels, die in 1629 aanwezig was bij 
het beleg. Hierop zijn verschillende onderdelen 
te zien, op de uitsnede aangegeven met 1 tot en 
met 5 (wat betreft locaties in de omgeving) en 
met a tot en met e (voor de onderdelen van de 
linie ter plekke van Haanwijk).

Uitsnede van ‘Oprechte en grondelijcke Afconterfeytinghe der belegerde Stadt van t’Shertogenbosch’, door Bartholomeus 
Smalleveld, uitgegeven door Herman Allertsz. Koster, als weergave van het beleg in 1603. (Bron: Coll. Rijksmuseum,
RP-P-OB-80.655) Toelichting bij de cijfers op afbeelding 2: 1. Oud Herlaar, 2. Nieuw Herlaar, 3. Kasteel Maurick,
4. Konijnenberg , (Haanwijk), 5. Pettelaar, 6. Het Vaantje met veer.
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Interpretatie
Zijn de onderdelen van de circumvallatielinie 
uit 1629 nog te herkennen in de huidige 
terreinvormen van Haanwijk? De toenmalige 
kaarten zijn topografisch niet exact te vergelijken 
met elkaar of met de huidige situatie, waardoor 
georefereren1 op dit detailniveau niet goed 
lukt. Wel zijn diverse aangeduide punten thans 
goed herleidbaar, zoals de afdamming van de 
Dommel bij het Vaantje en kasteel Maurick, 
de locaties van Oud-Herlaer en Nieuw-Herlaar, 
en de hoogtes van de Konijnenberg (waar 
later Haanwijk op zou worden aangelegd), de 
Venstraat en de Pettelaar. 
Als we op Haanwijk inzoomen zijn verschillende 
onderdelen nader te lokaliseren, zeker als deze 
worden gecombineerd met het minuutplan 
voor de kadastrale registratie van 1832 en de 
actuele hoogtekaart (AHN). De locatie van 
de afdamming bij het Vaantje moet hebben 
gelegen nabij het einde van de kade die zich 
vanaf Haanwijk naar het westen uitstrekt. 
Enkele tientallen meters naar het oosten lag een 
eerste schans, op de kaart ‘Van de Belegeringhen’ 
aangeduid als ‘De Bergh Schans’. Ongeveer 
een zelfde afstand verder naar het oosten ligt 

Uitsnede van ‘Expugnatio Sylva Ducis Anno 1629’, door Balthasar Florisz. van Berckenrode, Salomon Savery, 
Adriaen Pietersz. van de Venne en Theodorus Niels (Bron: Coll. Rijksmuseum, RP-P-OB-67.470).

Uitsnede van ‘Van de Belegeringhen, ende de laetste 
veroveringhe van ’s Hertoghenbosch’, door Cornelis 
Danckerts, Jan Cornelis van Rodenburgh. De kaart is 
getekend met veel detail en maataanduidingen, maar 
topografisch minder nauwkeurig.
(Bron: Coll. Rijksmuseum, RP-P-OB-81.201)
Toelichting bij de cijfers en letters op afbeelding 4 en 5:
1. Oud Herlaar, 2. Nieuw Herlaar, 3. Kasteel Maurick 
4. Konijnenberg (Haanwijk), 5. Pettelaar, a. afdamming 
Dommel, b. Bergschans, c. schans t.h.v. Haanwijk,
d. lager gelegen gronden, e. hoornwerk in hoek Venstraat.

1	 Georefereren is het vastleggen van de locatie van een ruimte-
lijk object in een ruimtelijk referentiesysteem.
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een tweede schans, nog verder oostwaarts een 
groter hoornwerk. Dit laatste is logischerwijs te 
situeren waar de Venstraat een aantal bochten 
maakt. De hoek van de eerste bocht komt 
overeen met de op de kaarten aangegeven 
hoek tussen de wal vanaf Haanwijk en het 

hoornwerk. Het hoornwerk zou dan strategisch 
op het uiteinde van een zandrug zijn aangelegd. 
Het kleine vrij liggende werk (redoute?) bij 
dit hoornwerk zou dan op de Mudakkersedijk 
kunnen worden gelokaliseerd (de weg ‘Ruimel’ 
dateert uit de tweede helft van de 20e eeuw), 
als extra versterking op deze dijk die mogelijk 
boven het geïnundeerde terrein uitstak. Tussen 
het hoornwerk en Haanwijk ligt een laagte in 
het landschap (restant van een stroomgeul), 
welke herkenbaar is op de kaart ‘Expugnatio’ 
waar de inundatie de wal raakt.
De locatie van de schans ter plekke van 
Haanwijk komt dan overeen met de siertuin 
met vijver achter het huis en een deel van de 
boomgaard. Dit zijn nog steeds de hogere 
gronden, wat overeenkomt met de aanname 
dat verschansingen op hogere (zand-)gronden 
zullen zijn aangelegd. Daarmee is de conclusie 
dat het oostelijke deel van de boomgaard, dat 
op de kaart uit 1769 wallen en scherpe hoeken 
kent, niet gerelateerd is aan de schans. Dit veld 
ligt bijna één meter lager en zal daardoor een 
minder geschikt terrein zijn geweest voor de 
aanleg van een schans. 

Uitsnede van het Kadastraal Minuutplan, 1832
(Bron: RCE).

Combinatie van de actuele hoogtekaart met de ‘Expugnatio Sylva Ducis Anno 1629’ (Bron ondergrond: www.ahn.nl) 
Toelichting bij de letters op afbeeldingen 6 en 7: a. afdamming Dommel, b. Bergschans, c. schans t.h.v. Haanwijk, d. 
lager gelegen gronden, e. hoornwerk in hoek Venstraat.
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Wanneer de aangegeven maten op de kaart ‘Van 
de Belegeringhen’ in aangeduide verhouding op 
de huidige topografie worden uitgezet, leiden 
deze tot dezelfde conclusies wat betreft de 
locaties van de linie.

Conclusie
Op dit detailniveau is georefereren van kaarten 
alleen niet voldoende. Een uitgebreidere 
interpretatie van de kaarten is dan nodig, 
waarbij informatie over de wijzigingen en 
hoogtes in het landschap en over militair-
strategische uitgangspunten kunnen helpen. 
In geval van Haanwijk zal voor de aanleg van 
de tuin de schans zijn vergraven en vrijwel 
geheel zijn verdwenen. De vijver is mogelijk in 
het terreplein van de schans aangelegd, of ter 
plekke van een gracht (over de exacte vorm 
van de schans geven de contemporaine kaarten 
geen uitsluitsel). De nog bestaande kade ten 
oosten van de tuin zou dan de oostgrens van de 
schans geweest zijn. 
Bovenstaande overwegingen zijn gemaakt 
op basis van interpretatie vanuit beschikbare 
cartografische informatie en interpretatie. Meer 
zekerheid over de locatie van de schans vergt 
archeologisch onderzoek.

Bronnen
•	� Bas Bevaart, Charles Limonard e.a., Vier 

eeuwen militaire inundaties rond ’s-Hertogenbosch. 
Water, eeuwenlang de beste verdediging. Een zegen, 
maar ook een kwelling, ’s-Hertogenbosch, 2018. 

•	� Peter-Jan van der Heijden, Dagboek 1629, 
1979. 

•	� SB4 Bureau voor Historische Tuinen, Parken 
en Landschappen, Toekomstvisie voor de 
tuin bij Huis Haanwijk te Sint-Michielsgestel, 
Wageningen, 2013.

•	� https://www.degroenevesting.nl/home.htm
•	� h t t p s : / / w w w. b r a b a n t s e r f g o e d . n l /

page/6266/een-belegering-in-beeld

Mogelijke reconstructie van de locatie van de schansen van de circumvallatielinie rondom Haanwijk.
(Bron ondergrond: www.ahn.nl)
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De Koude Oorlog en de IJssellinie
In nagedachtenis van Ruud van der Werff werd 
de door hem voorbereide lezing gepresenteerd 
door Willem Reijnders. In vogelvlucht vertelde 
hij over de historische context en de aanleiding 
tot het inrichten van de IJssellinie. Waterlopen 
spelen sinds mensenheugenis een belangrijke 
rol als transportmiddel en voedselbron, maar 
vormen ook natuurlijke grenzen en daarmee 
verdedigingslijnen. 

Waar in de oorspronkelijke plannen van de 
NAVO de Rijn als grens werd overwogen, werd 
uiteindelijk de IJssel de ruggengraat van de 
verdedigingslinie in de periode van de Koude 
Oorlog. Daarmee viel het grootste deel van 

Najaarsexcursie ‘de Koude Oorlog in Arnhem en 
omstreken’, 24 september 2022

Na door diverse wegafsluitingen iets meer van de mooie Veluwe te hebben gezien dan de bedoeling was, 
wachtten koffie en een warme zaal uw rapporteur bij ECHOS te Schaarsbergen. Deze locatie is één van 

de ontmoetingscentra van Stichting ECHOS, een op militairen, veteranen en hun naasten gerichte 
welzijnsorganisatie.

Erica Rompelman

Nederland binnen het te verdedigen gebied. 
Bij een Russische invasie zou een strook van 
Nijmegen tot Kampen worden geïnundeerd. 
Een gebied met een lengte van 127 kilometer en 
een breedte van 3 tot 10 kilometer, waarin ook 
steden zoals Deventer, Zutphen en Doesburg, 
zou onder een laag water worden gezet die te 
ondiep was voor vaartuigen, maar te diep voor 
voertuigen en mensen. 

De linie bestond naast zichtbare elementen 
zoals dijken en verdedigingspunten uit 
waterbouwkundige werken en (militaire) 
installaties. In het gebied rondom Arnhem 
werden stuwen ingericht met drijvende caissons 
die in positie konden worden geplaatst en tot 
zinken gebracht, om zo het water uit de Waal en 
de Neder-Rijn naar de IJssel te laten stromen. 
Om het proces van overstromen te kunnen 
versnellen, werd later een soortgelijke stuw bij 
Olst aangelegd. Rondom deze werken werd een 
verdediging aangelegd: bunkers en ingegraven 
Shermantanks. Hoewel de IJssellinie met het 
verschuiven van de verdedigingslinie naar 
Duitsland in 1964 al werd opgeheven, volgde de 
opheffing van de geheimhouding pas in 1990. 
Gelukkig is het nooit nodig geweest de IJssellinie 
in te zetten. Deze inzet had niet alleen de ramp 
van een oorlog betekend, maar ook een ramp 
voor het landschap en de inwoners van het 
gebied; daar waar het zou overstromen, en daar 
waar door het droogvallen van de rivier zeewater 
landinwaarts zou stromen. 

Sinds 1964 is van de werken veel gesloopt. 
Een deel is bewaard gebleven, waarvan een 
aantal locaties niet toegankelijk is en een deel 
juist publiek toegankelijk is gemaakt. Bij de 
middagexcursie is een bezoek gepland aan 
de normaliter niet toegankelijke voormalige 
defensiehaven in Arnhem ter hoogte van de 
afsluitingspositie waar de stuw lag, en daarna 
een wandeling aan de andere kant van de rivier 
in het publiek toegankelijke gebied Meinerswijk.  

ECHOS, Foto: E. Rompelman.
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Koude-oorlog-erfgoed
In de samen met Erik Gol voorbereide tweede 
lezing, ging Rutger Noorlander in op het 
erfgoed van de Koude Oorlog in brede zin. 
Waar wordt zoal aan gedacht wanneer het over 
dit erfgoed gaat? Vanuit de zaal werden een 
aantal typische voorbeelden genoemd, zoals 
luchtwachttorens, schuilkelders, BB-bunkers, 
MOB-complexen, maar ook folders over ABC 
wapens en de maandelijkse sirene. Rutger ging 
in op een aantal kenmerkende gebouwen: de 
toren bij Warfhuizen, de troposcatter bij Hoek 
van Holland, de provinciale BB-commandopost 
Middelburg en Museum Bescherming Bevolking 
Rijswijk.

Naast deze duidelijk herkenbare gebouwen, zijn 
er vele veel minder zichtbare restanten, zoals 
de civieltechnische maatregelen om water in 
de grachten te houden in Alkmaar, waar in een 
aantal bruggen nog steeds tegels kunnen worden 
weggehaald om schotbalken te laten zakken, en 
de kluis om het noodgeld van de provincie op te 
slaan onder het voormalig stadhuis in Almelo. 
Praktisch onzichtbaar, maar groot in omvang 
zijn ook de ondergrondse brandstoflijnen van 
Defensie. 
In de Koude Oorlog werd enerzijds gebouwd 
aan een civiele organisatie en anderzijds aan 
een  militaire. De civiele organisatie was gericht 
op het in stand houden van de georganiseerde 
samenleving onder buitengewone omstandighe-
den, de militaire organisatie op de landsverde-
diging. 

De bouw in de Koude Oorlog kende in de vorige 
eeuw verschillende fasen;
-	� De jaren ’40, met hergebruik van bouwwerken 

uit de Tweede Wereldoorlog; 
-	� De jaren ’50, waarin een toename van de 

dreiging was;
-	� De jaren ’60, met standaardiseren van 

bouwwerken en afname van dreiging;
-	� De jaren ’70-’80 met nieuwe dreiging 

en moderne bunkers en beschermende 
onderkomens; 

-	� De jaren na de val van de Berlijnse Muur in 
1989 waarin bunkers overbodig werden. 

Met het overbodig worden van de gebouwen, 
raakten deze buiten de aandacht. Hoewel ons 
beeld van de dreiging vandaag de dag een andere 
wending heeft genomen, hebben bestaande 
functionele bouwwerken uit de Koude Oorlog 
te maken met het bereiken van het einde van 

hun gebruiksduur, of liggen kelders in de weg 
bij het aanleggen van parkeerkelders in de 
schaarse ruimte. 

Met het vervallen van de gebruiksfunctie is er 
niet automatisch een natuurlijke overgang 
naar een rol als onderdeel van het erfgoed van 
Nederland. Het gaat om jong erfgoed, waarvan 
de waarderingskaders worden gevormd, terwijl 
het tastbare juist verdwijnt door de tand des 
tijds. Vaak verdwijnt eerst het losse interieur, 
daarna steeds meer. Om te voorkomen dat er 
nog meer verdwijnt, is onze stichting gestart 
met een Werkgroep Koude Oorlog met als doel 
dit erfgoed in kaart te brengen, informatie te 
verzamelen en kennis hierover te delen. Dit 
wordt in samenwerking met de Rijksdienst voor 
Cultureel Erfgoed gedaan. Bij de inventarisatie 
wordt gekeken naar de conditie en aard van 
een object  - is het goed bewaard, zeldzaam, 
onderdeel van een complex en/of monument? 
– en wordt tevens gekeken naar functionaliteit 
en hergebruik. Met oog op de Omgevingswet 
is dit extra belangrijk geworden. Nieuwe 
meldingen zijn dus nog van harte welkom, via 
uw correspondent of via info@coehoorn.nl. 

Na een aangename lunch met soep en het 
beroemde broodje kroket stapten we op de 
bus voor een zeer interessante en ongeveer 
even regenachtige excursie naar de Arnhemse 
Defensiehaven en het gebied Meinerswijk, met 
rondleidingen van Raphael Smid en Willem 
Reijnders. Onderweg werd al even gestopt bij 
een aantal objecten. 

Bezoek aan de voormalige Defensiehaven
Op het KEMA-terrein werden we welkom geheten 
door Erik Laurentzen, senior beheerder riolering 
& water bij Gemeente Arnhem en ervaren 
hobby-archeoloog sinds zijn veertiende. Zijn 
bekendheid met het terrein is ontstaan vanuit zijn 
rol als opdrachtgever voor het opknappen van 
de Defensiehaven. Dat merkten we niet alleen 
aan het duidelijke verhaal over de achtergrond, 
maar ook aan de fraaie anekdotes. Vanuit 
bovengenoemde rol heeft Erik samen met Ruud 
van der Werff het verhaal op film vastgelegd (zie 
ook de link hieronder) en in het rapport over oral 
history dat via Erfgoed Gelderland is uitgebracht. 

Bij de drijvende stuw lagen in de havenkom een 
zandzuiger klaar en schepen met ballast om 
tussen betonnen wanden te worden geplaatst. De 
stuw was bevestigd aan een rail. Onder en voorbij 
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de stuw waren juten matten op de rivierbodem 
aangebracht om onderstroom te voorkomen. 
Ter hoogte van de stuw waren deze met asfalt 
doordrenkt. Om aanvallen met drijvende mijnen 
en duikers te voorkomen, was het de bedoeling 
om stalen netten over de rivier te bevestigen. In 
de praktijk was dit nauwelijks uitvoerbaar, want 
de stroming in de Rijn was in die tijd te sterk. 
Functie van de stuw was het opstuwen van water 
via de IJssel. Omdat men bang was dat de oude 
dijken dit niet zouden houden, werd ook een 
extra dijk opgeworpen. Een deel van de dijk 
tussen Arnhem en Nijmegen is bewaard gebleven 
en in gebruik als spoordijk. De linie werd al 
opgeheven in 1964 en ontmanteld in 1989. In 
Nijmegen werd regelmatig geoefend, maar in 
Arnhem niet. Wel werd daar in het laboratorium 
geoefend.  

Verscholen in de stuwwal ligt de ‘Bunker van Jan 
Holleman’, de commandobunker. Van hieruit 
werden soldaten aangestuurd. De bunker 
was permanent bemenst. Jan Holleman was 
pelotonscommandant van de 480ste Geniegroep, 
de groep die verantwoordelijk was voor het in- en 

De stuw, Foto: E. Rompelman.

Rondleider vertelt bij de defensiehaven, Foto: E. Rompelman.
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uitvaren van het caisson. Soms moesten mensen 
er dagen blijven bij een oefening. Bovenop de 
wal ligt een tweede bunker; deze is gebouwd 
voor de luchtverdediging en gecamoufleerd 
als boerderij. De wc werd pas later toegevoegd. 
Eén van de militairen was gespecialiseerd in 
het opblazen van de bunker. Uiteindelijk is dat 
voor deze bunker niet gebeurd. Wel maakt deze 
bunker een nogal geblakerde indruk na jaren in 
gebruik te zijn geweest als handige oefenruimte 
voor de brandweer. 

Bezoek Meinerswijk 
In Meinerswijk, aan de andere kant van de 
rivier, hebben we met Raphael Smid en Willem 
Reijnders in twee groepen een rondwandeling 

door het gebied gemaakt, langs de doorlaatbrug 
en de verschillende nog aanwezige kazematten 
en geschutopstellingen. De doorlaatbrug wordt 
bijna niet meer gebruikt, alleen bij heel hoog 
water. Deze brug had wel een militaire functie, 
maar is in aanleg civiel. De zware schotten in 
de brug kon men laten zakken om de polder 
in te zetten als waterberging. Voor de militaire 
functie was het belangrijk dat het water niet te 
hoog, maar juist ook niet te laag zou komen te 
staan. 

Rondom de verschillende werken zijn in het 
gebied nog verdedigingswerken aanwezig. Een 
aantal (tank)kazematten is goed bewaard geble-
ven, waarbij Shermantanks zijn hergebruikt in 

De doorlaatbrug, Foto: E. Rompelman.
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de verdediging. Er zijn nog enkele fundamen-
ten aanwezig van luchtdoelverdediging, in de 
Koude Oorlog voorzien van een mitrailleur met 
vier vuurmonden, de vierling-mitrailleur (Brow-
ning.50 (M55)). De strategische ligging van het 
gebied komt mooi tot uiting in de reconstructie 
van het Romeinse castellum. 

Na de wandeling konden we opwarmen bij 
De Steenen Kamer en werden de deelnemers 
afgeleverd aan de Sonsbeekzijde van Station 
Arnhem en bij ECHOS. We hebben bij de excursie 
niet alleen veel regen gezien, maar vooral ook 
het bijzondere verdedigingslandschap met een 
duidelijk verhaal over het belang van dit erfgoed 
in context. 

Meer informatie over de IJssellinie: 
Internet: 
	� Home (ijssellinie.nl)
	� www.forteninfo.nl
	� www.coehoorn.nl
Boeken: 
	� Beekmans J.R. en C. Schilt (red.), Drijvende 

stuwen voor de landsverdediging. De 
geschiedenis van de IJssellinie, Zutphen 
1997, ISBN 9789060119914. (Drijvende 
stuwen voor de landsverdediging - Stichting 
Menno van Coehoorn: https://coehoorn.
nl/product/drijvende-stuwen-voor-de-
landsverdediging/

	� https://erfgoedgelderland.nl/magazine-
over-koude-oorlog-in-gelderland/)

Film:
	� Defensiehaven | arnhemspeil.nl: https://

a r n h e m s p e i l . n l / o n t d e k / h a v e n s /
defensiehaven.html

	� Defensiehaven Arnhem | Mijn Gelderland 
(https ://mijngelderland.nl/inhoud/
specials/koude-oorlog/defensiehaven-
arnhem)

	� Een grootse operatie | Mijn Gelderland 
(https ://mijngelderland.nl/inhoud/
spec ia l s/koude -oor log/een -groot se -
operatie)

Boeken over de Koude Oorlog: 
-	� R. Kok, Als de bom, Leiden 2021, ISBN 

9789083218908 (Leiden en omgeving).
-	� M. Traa, De Russen komen! Nederland in 

de Koude Oorlog, Amsterdam 2009, ISBN 
9789025366995.

-	� S. Van Lochem, Luchtwachttorens uit 
de Koude Oorlog Rotterdam 2022, ISBN 
9789462086906.

-	� K. Van Leeuwen, In geval van nood. 
Ondergrondse noodzetels voor de 
rijksoverheid tijdens de Koude Oorlog, 
brochure, Amersfoort 2020.  Te downloaden 
via https://www.cultureelerfgoed.nl/
publicaties/publicaties/2021/01/01/in-
geval-van-nood

-	� Cramer, C. et al., Schuilen in Den Haag. 
Erfgoed van de Koude Oorlog, Den Haag 
2017, ISBN 9789460100697. 

-	� H. Sakkers, Schuilkelders in Middelburg 
1939-1984, Koudekerke 2005, ISBN 
9789080009097.
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Het Schalmproject van de Stichting Grebbelinie
Met een stevige vertraging door Covid-19 is begin 
2022 door de Stichting Grebbelinie een meerjarig 
project afgerond waardoor de Grebbelinie 
een unieke bezienswaardigheid rijker is. Aan 
de Schalm ten zuiden van Renswoude zijn 
in twee fases een vechtwagenhindernis met 
palenbergplaats en een pag-kazemat1 zichtbaar 
gemaakt. De fase rond deze kazemat bood de 
kans om een vraagstuk over de constructie van 
dergelijke kazematten op te lossen.

Het vraagstuk heeft zijn oorsprong in de 
reconstructie van het Fort aan de Buursteeg in de 
periode 2012 - 2017. Bij grondverzet werden vele 
losse stukken beton gevonden op het terrein van 
het fort. Als een grote puzzel lagen stukken van 
de voormalige camping en het verdedigingswerk 
op een grote hoop. Met behulp van foto’s en 
kennis over de objecten werden segmenten van 
pag-kazematten uit de hoop puin gefilterd met de 
wens ze later op de originele locaties weer samen 
te voegen.  Een handig hulpmiddel was, dat de 
betonnen blokken, die van deze kazematten 
moesten zijn, allen op de hoeken een identieke 
inkeping hadden, wat de selectie van objecten 
makkelijker maakte. Na het verzamelen van alle 
elementen werd echter pijnlijk duidelijk dat we 
te weinig wisten over de constructie van dit type 
bouwwerk. De enige aanwijzingen kwamen uit 
foto’s, resten van deze kazematten op andere 
locaties en de schets van een veteraan. Eén kazemat 
is op basis van deze informatie gereconstrueerd. 

Verborgen erfgoed in de Grebbelinie
Leo van Midden

Bij de reconstructie bleek dat de functie van 
de identieke inkepingen op de hoeken van de 
betonnen blokken, die de selectie zo gemakkelijk 
maakten,  niet konden worden verklaard.

Verborgen erfgoed
In oktober 2018 organiseerde het Grebbelinie 
Bezoekerscentrum een zogenaamde Platformdag 
met als thema ‘Verborgen Erfgoed’. Het 
gezelschap bezocht een amper zichtbare 
versperring aan de Schalm, een lokale weg ten 
zuiden van Renswoude. Daar ontstond het 
besef dat hier een bijzondere kans lag. Onder 
het wegdek lag een vechtwagenhindernis 
met in de berm een palenbergplaats2 en op 
100 meter afstand een S3-kazemat en een 
pag-kazemat die destijds met hun wapens de 

De versperring op de voorgrond. In het linker deel zijn drie replicapalen geplaatst en het rechterdeel is afgedekt met 
putdeksels en geeft de vredessituatie weer. Aan de rechterzijde is de palenbergplaats zichtbaar met een replicapaal. De 
versperring wordt gedekt door een S3 en een pag-kazemat waarvan de contouren in de verte zichtbaar zijn.
(Foto: H. van Zanten).

Stukken beton van een of meerdere pag-kazematten zijn 
bij de reconstructie van het Fort aan de Buursteeg 
gevonden en in 2017 met behulp van een tekening van 
een veteraan samengesteld bij het Bezoekerscentrum 
Grebbelinie. (Foto: L. van Midden).

1	 Pag-kazemat is een kazemat voor pantser-afweergeschut.
2	 Het betrof een bergplaats voor stalen palen, waarschijnlijk stukken spoorrails.
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versperring beveiligden. De S3-kazemat was 
duidelijk zichtbaar, maar de pag-kazemat lag 
verborgen onder het maaiveld en was schijnbaar 
onaangeroerd sinds de jaren 1940.De Stichting 
Grebbelinie vatte het plan op, om met hulp van 
de gemeente Renswoude het geheel te ontsluiten 
voor publiek. Dit betekende: zichtbaar maken 
van de versperring met de palenbergplaats en 
pag-kazemat en informatie toevoegen om de 
werking duidelijk te maken. Het zichtbaar maken 
van de pag-kazemat, gaf daarbij de mogelijkheid 
om het raadsel over de inkepingen op de 
betonnen blokken op te lossen en de constructie 
van dit type verdedigingswerken te begrijpen. 
Voor dit onderzoek werd contact gezocht met de 
Archeologische Werkgemeenschap Nederland 
(AWN).

Fase 1: de versperring
De planning en voorbereiding inclusief 
vergunningstrajecten en Covid-19 zorgden ervoor, 
dat de versperring in oktober 2020 met een stevige 
vertraging onder handen werd genomen. 

Het hedendaagse wegdek rust op de versperring, 
waardoor aan weerszijden een stuk van de 
versperring zichtbaar is. De stichting besloot 
om het oostelijke deel weer te voorzien van 

De locatie van De Schalm, Bron: Stichting de 
Grebbelinie, Leo van Midden.

Infographic van Marcel Kuster die op het informatiebord is afgebeeld om de werking toe te lichten, inclusief de relatie 
tussen de verschillende bouwwerken die samen de versperring vormen.
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drie versperringspalen, het westelijke deel uit 
te voeren zoals het er in vredesomstandigheden 
uitzag en de palenbergplaats te voorzien van 
een replicaversperringspaal. De stichting kreeg 
voor dit doel een authentieke versperringspaal 
om in de versperring te plaatsen. De stichting 
besloot in overleg met de schenker, om dit 
bijzondere exemplaar in het Bezoekerscentrum 
te exposeren. In het westelijke deel werd een 
aantal gaten voor versperringspalen afgedicht 
met originele deksels van een geruimde 
versperring van de Waalbrug bij Nijmegen. In 
de palenbergplaats werd een stalen replica-
versperringspaal gelegd die op basis van 
authentieke documentatie is gereconstrueerd 
door de firma Roodenburg. 

Fase 2: onderzoek door de AWN
Initieel was gepland dat het herstel van de 
versperring en het onderzoek van de pag-
kazemat vrijwel gelijktijdig zouden plaatsvinden. 
Covid-19 en de administratieve kant van een 
archeologisch onderzoek zorgden ervoor 
dat vrijwilligers van de AWN en de Stichting 
Grebbelinie pas in de zomer van 2021 tijdens 
de Nationale Archeologiedagen aan de slag 
konden. Het veldonderzoek vond plaats op het 
terrein van Staatsbosbeheer dat bekend is als de 
Batterij aan de Schalm. Op het terrein lagen twee 
pag-kazematten verborgen onder het maaiveld. 
In de zoektocht naar het antwoord op de vragen 
rond de constructie werden beide kazematten 
in juni 2021 onderzocht in een veldonderzoek 
van twee dagen.

Vrijwilligers van de AWN17 werken samen met vrijwilli-
gers van de Stichting Grebbelinie. (Foto: L. van Midden).

Vondst nummer 2 - onderzijde van een cirkelvormige 
zinken kap  met ijzeren staaf in rand, diam. 45 cm, dikte 
0.8 mm, 4 steunen b= 3.5 cm, t= gevouwen, t=0.8mm 
alles groen geverfd.

Door het uitgraven van beide constructies 
bleek, dat de betonnen blokken schijnbaar 
zonder enig verband de basis van de constructie 
vormden. Naast deze constatering werden 
enkele opmerkelijke vondsten gedaan: op de 
bodem van een kazemat lag een ruim twee meter 
lange wapeningsstang die afkomstig lijkt van 
de nabijgelegen verwoeste gietstalen kazemat 
en voor de schietopening werd een afdekkap 
gevonden die in verband werd gebracht met de 
luchtafvoer. 

Het onderzoek van de AWN en de stichting 
Grebbelinie naar de twee schijnbaar 
onaangetaste pag-kazematten leverde nieuwe 
inzichten op maar een antwoord op de 
hoofdvraag bleef uit.

Resultaat van samenwerking AWN en Stichting 
Grebbelinie
Na het veldonderzoek zijn de data geanalyseerd, 
zijn vondsten geregistreerd en is gediscussieerd 
over de conclusie. Het ontbreken van een 
antwoord op de hoofdvraag leidde tot het 
besluit om in de conclusie van het rapport twee 
theorieën op te nemen als mogelijk antwoord 
op de hoofdvraag. 

Het rapport is vervolgens door de AWN 
aangeboden aan de regioarcheoloog. Na 
het verwerken van de commentaren is het 
definitieve rapport begin 2022 gepubliceerd in 
Archis, geplaatst op de website van de AWN en 
aangeboden aan de Stichting Grebbelinie.
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Hoewel het antwoord op de hoofdvraag niet 
is gevonden in het veld- en bureauonderzoek, 
is veel kennis opgedaan over deze bijzondere 
bouwwerken, die in de laatste maanden voor het 
uitbreken van de oorlog een plaats kregen in de 
Grebbelinie. Met de oplevering van het rapport 
is een traject van drie jaar afgesloten en is een 
unieke versperring toegevoegd als zichtbaar 
element van het rijksmonument Grebbelinie. 
In het nabijgelegen bezoekerscentrum zijn 
de bodemvondsten samen met de originele 
versperringspaal in de expositie opgenomen.

Visuele weergave van een theorie. Het lijkt erop dat de 
kazemat op locatie is gestort, waarbij opvalt dat het 
gewapend beton niet één geheel vormt maar bestaat uit 
vijf afzonderlijke delen. Na de strijd in 1940 heeft het 
hout van de bekisting vermoedelijk al snel een andere 
bestemming gevonden waardoor de bewaard gebleven 
pag-kazematten meestal als een omgevallen kaartenhuis 
onder het maaiveld liggen. (tekening: Kluizeberg).

Mocht u informatie hebben over pag-kazematten 
dan vernemen we dat graag. Mail in dat geval 
naar Stichting.Grebbelinie@gmail.com.

In het rapport zijn de vragen en bevindingen 
na te lezen: https://www.awn-archeologie.
nl/afdeling/zuid-veluwe-oost-gelderland/wp-
content/uploads/2022/01/Rapport_ReSc_
AWN17_Werkgroep_WWII_DeSchalm2021s.pdf 

Of gebruik onderstaande QR-code.
Wat is een ‘pag’?

Afbeelding van een pantser-afweerkanon (pag), Bron: Cavaleriemuseum Bernhardkazerne Amersfoort.
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De politieke situatie
In de winter van 1794-1795 liepen Franse 
troepen de Nederlandse Republiek onder 
de voet. Enkele maanden later werd met het 
verdrag van Den Haag de Bataafse Republiek 
uitgeroepen. Een staat zonder stadhouder en 
bondgenoot van Frankrijk. Volgens dit verdrag 
werden het gebied van de toekomstige provincie 
Limburg (met de twee belangrijke vestingsteden 
Maastricht en Venlo) en Staats-Vlaanderen aan 
Frankrijk toegevoegd. Ook kregen de Fransen 
het recht om een garnizoen te legeren in 
Vlissingen. Zo kregen zij controle over de 
Westerschelde, de belangrijkste toegang tot de 
haven van Antwerpen. 
Frankrijk dacht met de Bataafse Republiek een 
sterke bondgenoot te hebben gekregen. De 
Republiek was echter niet meer de militaire 
grootmacht van weleer en stelde teleur. Om 
meer grip op het land te krijgen werd er in 
1806 een koninkrijk van gemaakt, onder leiding 
van een Franse koning: Lodewijk Napoleon, 
de jongere broer van Napoleon Bonaparte. 
Laatstgenoemde had toen inmiddels de macht 
in Frankrijk gegrepen en zichzelf tot keizer 
gekroond. Toen ook zijn broer de verwachtingen 
niet kon waarmaken, lijfde de keizer Nederland 
in bij het Keizerrijk. Dit gebeurde in 1810 en die 
situatie bleef zo tot 1813. Gedurende achttien 
jaar werd Nederland meegesleurd in de Franse 
oorlogspolitiek.2 De vijanden van Frankrijk 
waren de vijanden van Nederland. Tot tweemaal 
toe landde een Engelse invasiemacht op de 
Nederlandse kust.

De twee invasies
De eerste keer was eind augustus 1799. De 
Engelsen landden toen bij Callantsoog in 
Noord-Holland. Vanaf daar wisten ze eenvoudig 
Den Helder in te nemen. Daar landden 
vervolgens nog meer troepen, zowel Engelse 
als Russische. Deze gecombineerde legermacht 
trok vanuit Den Helder op richting Amsterdam, 
maar werd op 6 oktober in de Slag bij Castricum 

Vestingwerken uit de tijd van Napoleon in Nederland1

Jeroen van der Werf

verslagen door het Nederlands-Franse leger. In 
de loop van november was de invasiemacht weer 
vertrokken.
De tweede keer was tien jaar later. Eind juli 1809 
landde het Engelse leger op het Breezand, de 
noordpunt van het Zeeuwse eiland Walcheren. 
Nadat het hele eiland onder de voet was 
gelopen, bleef alleen Vlissingen verzet bieden. 
De stad werd belegerd en veroverd, waarbij een 
enorme schade werd aangericht. Het volgend 
doel was de vernietiging van de havenfaciliteiten 
en oorlogsvloot van Antwerpen. De Engelsen 
kwamen echter niet verder dan Zuid-Beveland. 
Door ziekte binnen de eigen gelederen en een 
snelle opmars van Frans-Nederlandse troepen 
trokken ze zich terug. Op eerste kerstdag 1809 
vertrokken de laatste Engelse soldaten van 
Walcheren. 

Bouw van verdedigingswerken
De twee aanvallen hadden laten zien welk 
gevaar er schuilde in een landing langs de 
kust. In Noord-Holland leidde dat al snel tot 
de bouw van de Linie van Beverwijk en de 
Posten van Kraijenhoff om de toegangswegen 
richting Amsterdam te beveiligen. Beide linies 
werden ontworpen door de Nederlandse 
vestingbouwkundige Cornelis Kraijenhoff. 
Overige bouwactiviteiten bleven uit. Er werden 
wel plannen gemaakt voor de verdediging van 
Den Helder, maar die kwamen niet verder dan 
de tekentafel.3 Dit gebeurde allemaal in de tijd 
van de Bataafse Republiek. Van actieve Franse 
bemoeienis was op dat moment nog geen sprake, 
het was immers niet hun grondgebied. Anders 
was dat in Vlissingen. De Fransen hadden die 
stad, samen met een groot gebied daaromheen, 
in 1807 geannexeerd.4 Ze hadden vanaf dat 
moment niet alleen het recht er een garnizoen 
te legeren, maar hadden het dus volledig voor 
het zeggen in Vlissingen. Toen de Engelsen hier 
in 1809 aankwamen, was de stadswal inmiddels 
door de Fransen versterkt en waren langs de 
kust verschillende geschutbatterijen ingericht. 

1	 Dit artikel is een bewerking van de lezing die de auteur in Parijs gaf ter ere van het 40-jarig jubileum van de Association Vauban in 
2021.

2	 In dit artikel is de benaming Nederland gebruikt. Dit om alle staatsvormen die er in deze periode zijn geweest in een term af te 
dekken.

3	 Rudi Rolf, 2007, Torens, Wallen en Koepels pag. 10: hier wordt een bijzonder plan voor Den Helder uit 1803 van Jan Blanken besproken.
4	 Ze annexeerden ook het terrein in een straal van 1800 meter rondom de stad. Korte tijd later namen ze ook het Fort Rammekens 

in. Ook dit werd door de Fransen gemoderniseerd. 
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Franse bemoeienis
Met de opname van Nederland in het 
Keizerrijk begon de Franse bemoeienis met de 
landsverdediging zich over de rest van het land 
uit te strekken. In 1811 kwam Napoleon naar 
Nederland voor een inspectie. In de notitie 
die hij naar aanleiding daarvan maakte, gaf hij 
de basis aan voor de verdediging van Holland. 
In 1809 had hij een dergelijke notitie al voor 
Walcheren en de Scheldemonding gemaakt.5 
De twee notities gaven aanleiding tot een grote 
bouwactiviteit rondom Den Helder, Willemstad, 
Veere en Vlissingen.6 Veel van de vestingwerken 
uit die periode zijn verdwenen, maar hetgeen 
behouden is, vormt in totaal een bijzonder 
geheel, waarvan het de moeite waard is om 
het te leren kennen. Hieronder wordt voor de 
vier genoemde steden omschreven wat er werd 
gebouwd en nog is te zien. 

Den Helder
Napoleon hechtte een grote waarde aan 
Den Helder. Het was een uitvalsbasis naar de 
Noordzee en Engeland. Het bood een veilige 
plek voor de Franse vloot en in combinatie 
met versterkingen op de kust van Texel kon 
de toegang tot de Zuiderzee volledig onder 
controle gehouden worden. Napoleon wilde 
van de stad en zijn haven dan ook het Gibraltar 
van het Noorden maken. De aanval van 1799 
had laten zien dat een verdediging van de 
landzijde van de stad onontbeerlijk was. Hierin 
moest worden voorzien door de aanleg van een 
verdedigingssysteem van vier forten. Het werk 
eraan begon in 1812. 
Drie van de vier forten, (de forten Erfprins, 
Dirks Admiraal en Westoever) werden aangelegd 
in het vlakke, laaggelegen land rondom de stad. 
Ze hadden een gebastioneerde opzet en werden 

5	 Rudi Rolf, 2007, Torens, Wallen en Koepels pag. 40, 49 en 50. Hier worden beide notities uitgebreid besproken. Om inzicht te krijgen 
in de vele plannen die in deze periode voor Zeeland zijn gemaakt zie ook Napoleons forten aan de Schelde, tevens geschreven door Rudi 
Rolf. 

6	 Dit artikel beperkt zich tot deze vier steden. Hier zijn nog volop restanten uit de Napoleontische periode te vinden. Er zijn in de peri-
ode 1796-1813 op meerdere plekken vestingwerken aangelegd en voor nog meer plekken plannen gemaakt. Te denken valt dan aan 
Gorinchem, Delfzijl en Venlo. Hier rest nog maar heel weinig van, of het is nooit uitgevoerd. Daarom is een bespreking ervan weggelaten.

Het verdedigingssysteem met vier forten rondom Den Helder (Foto auteur).
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uitgevoerd in aarde. De forten werden met elkaar 
verbonden door een gedekte gemeenschapsweg. 
Het vierde fort werd gebouwd op de top van de 
duinen, die het vlakke land aan de zuidwestzijde 
domineerden. Dit fort, Kijkduin genoemd, 
vormde in de optiek van Napoleon de sleutel tot 
het hele systeem. Het werd als enige uitgevoerd 
in baksteen. 

Er is tot lang na 1813 aan dit systeem doorgebouwd 
en verbouwd. Delen ervan werden afgebroken 
en weer opgebouwd. In totaal is echter nog heel 
duidelijk het oorspronkelijke concept zichtbaar. 
De drie forten aan de gedekte gemeenschapsweg 
zijn beperkt toegankelijk. Fort Kijkduin is wel 
geheel open voor publiek. Het onderging door 
de jaren heen ingrijpende wijzigingen. Zo 
werden de twee bastions aan de kopzijde van het 
fort afgebroken en werd het bedekt onder een 
dikke schil van beton. De originele onderdelen 
van het fort, gecombineerd met de maquettes 
uit de tentoonstelling, geven nog altijd een goed 
idee van de oorspronkelijke opzet. 

Willemstad
Brielle, Hellevoetsluis en Willemstad moesten 
samen de toegangswegen tot Holland via de 
rivieren verdedigen. De verdedigingswerken 
rond de twee eerstgenoemde steden waren 
hiervoor al voldoende sterk, ze hoefden niet te 
worden aangepast. Rondom Willemstad was dat 
anders. Hier werden in de jaren 1811 en 1812 
drie Tours Modèles gebouwd.
Een Tour Modèle is een standaard, vierkant, 
bomvrij fort. Er zijn drie typen van. De Tour 
Modèle nummer 1 was de grootste en nummer 3 
de kleinste, nummer 2 lag daar tussenin. Op de 
begane grond van de torens lagen de magazijnen 
met daaronder een waterkelder. De entree 
van de toren lag op de eerste verdieping. Daar 
waren de slaapvertrekken van de manschappen 
gesitueerd. Het dak was een artillerieplatform. 

Fort De Hel bij Willemstad met de Tour Modèle nummer 3 
(Foto: J. van der Werf).

luchtfoto van de drie forten rond Den Helder (beeldbank NIMH 0075-040-067-08, fragment).
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In het standaardmodel werd het gewelf van 
het artillerieplatform ondersteund door één 
centrale pijler. Rondom in de toren waren 
schietgaten aangebracht. De Tour Modèle 
nummer 1 bood ruimte voor 60 manschappen, 
nummer 2 voor 30 en nummer 3 voor 18.

De drie torens die op strategische plaatsen 
rond Willemstad werden gebouwd, bestaan nog 
allemaal. In de loop der jaren zijn ze veranderd, 
maar nog steeds goed als Tour Modèle te 
herkennen. Ze vormen samen een uniek militair 
erfgoed. 
De Tour Modèle nummer 3 in Fort de Hel werd 
rond 1880 aangepast en gedeeltelijk bedekt met 
aarde om hem bomvrij te maken.
De Tour Modèle nummer 1 in Fort Sabina 
werd bij de aanleg van het huidige polygonale 
fort omstreeks 1880 opgenomen in de 
nieuwgebouwde kazerne. 
De Tour Modèle nummer 1 in Fort Prins 
Frederik staat nog geheel vrij, maar is omringd 
door een grote bomvrije kazerne, die ook rond 
1880 werd gebouwd. Deze toren is bijzonder, 
omdat het gaat om een vergrote versie van 
de Tour Modèle nummer 1. Hij is de helft 
groter dan het standaardmodel en heeft twee 

De Noordbeer in Veere (Foto: J. van der Werf).

middenpijlers. De toren maakte onderdeel uit 
van een groter complex van verdedigingswerken 
dat rond het plaatsje Ooltgensplaat omstreeks 
1812 werd aangelegd. Op de as van de drie 
belangrijkste toegangswegen naar het fort 
werden aarden redoutes gebouwd. Ze vormden 
een vooruitgeschoven verdediging van het fort 
met de Tour Modèle. Fort Prins Frederik en Fort 
Sabina moesten met hun kruisvuur de doorgang 
over het Volkerak afsluiten. 

Veere
Na de Engelse inval op Walcheren werd de 
verdediging van het eiland door de Fransen 
verbeterd. Een van de steden die een grote 
transformatie onderging was Veere. In 1810 
had de stad nog altijd de omwalling die aan 
het eind van de zestiende eeuw was aangelegd. 
Aan de zeezijde lag de middeleeuwse muur. 
Deze bestaande omwalling werd twee jaar later, 
aan de landzijde, volledig omsloten door een 
nieuwe wal. Zo kreeg de stad dus een dubbele 
omwalling. De nieuwe wal bestond uit een vrij 
traditioneel gebastioneerd front, dat in aarde was 
opgetrokken. Tussen de bestaande en de nieuwe 
wal bleef de gracht van de eerste omwalling 
behouden. Om die gracht af te scheiden van de 
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zee werden twee gemetselde beren aangelegd. 
Beide beren werden hol uitgevoerd, er liep een 
gang doorheen. Zo kon men onder dekking 
vanuit de stad naar de buitenwal lopen. Via 
schietgaten kon de binnenzijde van de gracht 
vanuit de beer worden verdedigd. Van de 
omwalling bestaat nog ongeveer een derde 
deel en ook een van de twee holle beren bleef 
behouden. 
Een andere getuigenis van de Franse Tijd in 
Veere is de Grote Kerk. Deze werd door de 
Fransen omgebouwd tot een hospitaal voor 900 
zieken. Hiervoor werden verdiepingsvloeren in 
de kerk gemaakt. De gevels werden voorzien van 
kleine, nieuwe ramen, passend bij de nieuwe 
vloerverdeling. Het gebouw kreeg hierdoor een 
wat vreemd en zakelijk uiterlijk. Dat uiterlijk 
heeft de kerk nog altijd.

Vlissingen
In Vlissingen werd de modernisering, die enkele 
jaren eerder was begonnen, verder doorgezet. 
De stadsmuur werd verder versterkt en in het 
buitengebied van de stad werden drie grote 
gedetacheerde werken aangelegd. Hiervan is 
vrijwel niets meer over. Wat er nog wel over is, 
is heel bijzonder. In Vlissingen werden eveneens 
holle beren aangelegd. Ze verbonden de stad 
met de zeedijk. Het waren fortcomplexen op 
zichzelf. Via de gang in de beer kon een klein 
buitenwerk worden bereikt van waaruit de 
dijk onder vuur kon worden genomen en een 
uitval kon worden gedaan. In de beer waren 

De Oostbeer in Vlissingen ligt nu binnen de zeedijk (Foto : J. van der Werf).

schietgaten aangebracht om de gracht onder 
vuur te kunnen nemen. Er lag tevens een gang 
met schietgaten in de aansluitende kademuur. 
Onder het buitenwerk en de dijk lag een stelsel 
van mijngangen. Door deze op te blazen kon 
een bres in de dijk worden geslagen, waardoor 
het buitengebied van Vlissingen kon worden 
geïnundeerd. 
Door dijkverzwaringen is de beer aan de 
westzijde van de stad vrijwel volledig opgeslokt 
door de zeedijk. Er is nog maar een klein deel 
van te zien. Door diezelfde verzwaringen is 
de beer aan de oostzijde van de stad achter 
de zeedijk terechtgekomen. Deze beer is 
recentelijk gerestaureerd en goed zichtbaar 
gemaakt. Een ander restant zijn de kazematten 
in het Keizersbolwerk, dat bij de toegang van 
de haven ligt. Dit 16e-eeuwse bouwwerk werd 
door de Fransen geheel ingevuld met bomvrije 
kazematten. Het complex bestaat nog en is te 
bezoeken. 

Tot slot
De restanten van de Napoleontische vestingbouw 
in Nederland zijn bijzonder.7 Dat geldt voor hun 
vormrijkdom, maar ook voor hun conceptuele 
opzet. De holle beren in Vlissingen laten een 
ontwerp zien dat uitgaat van verschillende 
functionaliteiten naast elkaar. De bouwwerken 
zijn ingericht om zowel offensief als defensief 
werk te doen en kunnen daarvoor ook op 
verschillende manieren worden gebruikt. 
Het is jammer dat er niet meer van over is. 
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7	 Hoewel verdwenen is het wel de moeite waard om hier te noemen: Fort Caffarelli. Een rechthoekig bouwwerk van twee lagen hoog, 
met op elke hoek een ronde toren met schietgaten voor musketten. Het platte dak kon worden gebruikt als artillerieplatform. Het 
doet meer denken aan een middeleeuws kasteel dan aan een 19e-eeuws fort. Het lag ten westen van Breskens maar is helaas gesloopt. 
Zie hiervoor ook Napoleons forten aan de Schelde van R.Rolf, pag. 36.’

Napoleon heeft een groter stempel op de 
Nederlandse landsverdediging gedrukt, dan 
deze restanten doen vermoeden. Zijn notitie 
over de verdediging van Holland uit 1811 laat 
de basis van het geconcentreerde stelsel uit 1874 
al zien. Belangrijker nog is, dat hij in die notitie 
de verschillende manieren afweegt, hoe de 
Rijngrens naar het noorden van zijn rijk moet 
worden doorgetrokken. Uiteindelijk leidde 
dit denken tot het besluit om de waterlinie te 
verleggen, zodat het tracé Gorinchem-Utrecht-
Naarden zou ontstaan. Wij kennen die linie 
nu als de Nieuwe Hollandse Waterlinie. Meer 
dan een eeuw was het de ruggengraat van onze 
landsverdediging.
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Archief NL-MdbZA_7414_3969).
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